O/ UJA]

gamma

O
llll

AUNTAMENT DE CUBELLES

ANNEX 8
ESTTUDI D'AVALUACIO DE LA
MOBILITAT GENERADA

MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA
GENERAL D'ORDENACIO
URBANA

PER A LA TRANSFORMACIO DELS
SOLS DE LA CENTRAL TERMICA

Aprovacié inicial

Abril 2023






O/ UJA]

gamma

Equip redactor:

O UJA|
gamma

OUA-GAMMA, s.l.
c/Viladomat, 317 Ent. 08029 BCN

Direccié técnica

Jordi Artigas Masdeu Arquitecte
Mauro Mas Pujé, Arquitecte
Ndria Noguer Pujadas, Arquitecta

Direccid i coordinacié de processos GIS
Carles Cabellos Pruna, Arquitecte

Coordinacid tecnica
Ndria Noguer Pujadas, Arquitecta

Equip

Nuria Noguer Pujadas, arquitecta
Mauro Mas Pujé, Arquitecte

Esteve Martinez Adrover, arquitecte
Ferran del Pulgar Edo, arquitecte
Marta Torres, advocada

Jaume Pallé, advocat

Ramon Font, enginyer

Esteve Riba, enginyer

Col {aboradors:

Mcrit: Estudi de Mobilitat

Projectes urbans: Perspectiva de génere

Via, Economia | Urbanisme: Estudi de sostenibilitat i viabilitat econdmica
GCarles: Avaluacié ambiental i Estudi d'impacte i integracid paisatgistica

Lluis Gorgorid i Sold: Estudi d'inundabilitat






ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PER
LA MODIFICACIO PUNTUAL DEL PGOU CUBELLES PER LA
TRANSFORMACIO DELS SOLS DE LA CENTRAL TERMICA

ABRIL 2023



EAMG per a la modificacio puntual del PGOU Cubelles per a la transformacio dels sols de la Central Térmica

INDEX
1 INTRODUCGCIO ..ccoeeeeeeeeeeeeeseeseeesssessssssssssssssssnsessssssssesssssssssssssssssssssssssnsessssssnnens 3
1.1 OBJECTE DE L' ESTUDI eteiiieeteitee et eteeeeeteeeeetuaesesenaeesssenasesennaesessnssssssnnsesssnsssessnsssesnnnnses 3
1.2 AMBIT D ESTUDI oo eee e eeeeeeaeeeaeeeaeeeeeeeesseseseseseeesseesseasseaseesesssssesseereens 3
1.3 AN T E CE D EN TS ettt ittt ettt ettt et et e st e ea st e et st s ea s e sanstaeansansanstnsennsenesnnssnnes 3
2 ANALISI DE LA MOBILITAT ACTUAL .....uvveieeeeeeeeeseeeeessessessessesssesssssesssssssssssssssssnases 5
2.1 DADES BASIQUES DEL IMIUNICIPL ..o eeee e e eeaeeeaseeaeeesessesssesesssesseessesseessens 5
2.2 ANALISI DELS DESPLACAMENTS ..., 6
3 ANALISI DE LES XARXES DE TRANSPORT.......uveeeeeeeeeeseeeesseesesssessessessesssessssnssssns 12
3.1 XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS oot e e e e s e eeeeeeenananns 12
3.2 XARXA DE VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT .ot e e e v eeeeaeeeenaeenns 12
3.3 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC oo ee e 29
3.4 XARXA DE MODES NO MECANIT ZATS oot e e e e et r e e e e eaeenaeanns 33
4 PROPOSTA DORDENACIO .....cccoeeeeeeeeeeeeeseeeeesseeeessessessessesssessssssesssssesssssessssnessans 38
5 MOBILITAT GENERADA PER LA MODIFICACIO PUNTUAL .....eveeeeeeeeeeeneeeeerneeeennes 39
5.1 QUANTIFICACIO DE LA NOVA MOBILITAT SEGONS EL DECRET 344/2006.................. 39
5.2 RESERVES D’APARCAMENT PER A TURISMES, MOTOCICLETES I BICICLETES.............. 41
53 RESERVES D’ESPAI PER A CARREGA | DESCARREGA «..oeeeeeee oo 42
6 IMPACTE DE LA MOBILITAT GENERADA SOBRE LES DIVERSES XARXES DE
TRANSPORT ... uveeeeeeeeeeseeeesseeeesssesesssessssssssesssesasssessssssssassessssssesssssssssssessssssessssnsssane a4
6.1 XARKXA VIARIA oo e e, 44
6.2 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC e 53
7 XARXA D’ITINERARIS .....eeeeeeeeeeseeeeesseeeeesseseesseesesssesssssessssnssssssnssssssesssssesssssnessane 54
7.1 PARAMETRES DE PLANIFICACIO GENERALS ..o 54
7.2 XARXA D’ ITINERARIS PER A VEHICLE PRIV AT .ottt et e e eeeeeeeeeeesevenaesessnessssnnanees 55
7.3 XARXA D’ITINERIS PER A TRANSPORT PUBLIC I COL-LECTIU oo, 56
7.4 XARXA D’ ITINERARIS PER A VIAN AN T S . et teteetetee et eteeeeeeeeesseesaaesssenaessssnesssssassssnnanees 57
7.5 XARXA D’ ITINERARIS PER A BICICLETES. .. eeeueeeiieee et eeeeeeeteeeeeeeeeaesesenessennnasssennanees 59
8  INDICADORS DE GENERE .....cceeevueeeerueeeeeseeseessesessssesssssessessssssssnssssssesssssssssssnssssne 63
9 AVALUACIO GENERAL DE LES PROPOSTES.....cccceerteeeeseesesseesesssessessessessessessnsssene 64

10 SINTESII CONCLUSIONS.......eeeeeerreeereeeeseecsessesssessesssessessesssessessesssssssssessesssenes 65




EAMG per a la modificacio puntual del PGOU Cubelles per a la transformacio dels sols de la Central Térmica

1 INTRODUCCIO

1.1 OBIJECTE DE L’ESTUDI

L’objecte del present estudi és I’Avaluacié de la Mobilitat Generada (EAMG) per a la modificacio
puntual del PGOU Cubelles per a la transformacié dels sols de la Centra Termica.

L’estudi s’ha dut a terme seguint els requeriments del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de

regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, del Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya.

1.2 AMBIT D’ESTUDI

La proposta de modificacié puntual del PGOU té una superficie aproximada de 153.856,6 m2.
Esta delimitat al nord per la carretera C-31, a I'est per la via no urbanitzada de la carretera de
Barcelona a Tarragona, al sud per la linia de ferrocarrils de Rodalies (R2 sud) i a I'oest pel carrer
de Vallespir.

L’estudi de mobilitat es circumscriu a la parcel-la d’activitat logistica, la qual tindra 76.914,92 m?
de sostre i una superficie d’espais verds de 33.126,11 m?.

Figura 1: Ambit d’estudi

1.3 ANTECEDENTS

La Llei 9/2003 de la mobilitat estableix un nou marc que afecta a les politiques de
desenvolupament urba i economic i a la planificacié de I'Gs del sol. Aspectes com el transport
public, les externalitats provocades per la mobilitat, tant economiques com ambientals, i la
seguretat viaria, son exigencies contemplades per la normativa esmentada en el moment de
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realitzar els plans urbanistics. Les Directrius Nacionals de mobilitat, aprovades el 3 d’octubre de
2006, son els instruments necessaris per al compliment d’aquesta Llei.

En relaciod als continguts, cal subratllar que tant la propia llei com les Directrius determinen la
necessitat d’avancar vers un model de mobilitat sostenible que garanteixi el dret de la ciutadania
a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat segures i adequades i amb el minim impacte
ambiental possible.

Aixi mateix, el municipi de Cubelles disposa d’un Estudi Urbana Sostenible del 2014.
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2 ANALISI DE LA MOBILITAT ACTUAL

2.1 DADES BASIQUES DEL MUNICIPI

2.1.1 ESTRUCTURA TERRITORIAL

del municipi I'any 2020 era de 15.770 habitants, distribuits en una extensié de 13,49 Km2. El seu
pes poblacional en el conjunt de la comarca és del 10,3%, i en superficie és d’un 7,3%. La densitat
de poblacié de Cunit és de 1.169 habitants/km2, valor superior a la xifra de la comarca que és
de 825 habitants/km2.
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Figura 2: Poblacié dels municipis de la comarca Garraf. Font: elaboracio propia a partir de dades de I'IDESCAT
(2020)

2.1.2 MOTORITZACIO

Segons informacio facilitada per I'ldescat, el total de vehicles amb domicili fiscal al municipi I'any
2020 és de 10.562, dels quals destaquen els 7.468 turismes, 1.138 camions i furgonetes i les
1.740 motocicletes.

Camionsi Autobusos i
furgonetes
11%

Motocicletes
16%

Figura 3: Distribucié del parc de vehicles 2020. Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'ldescat.
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L'index de motoritzacié de Cubelles es situa historicament per sota de la mitjana de la comarca
del Garraf i de la mitjana de Catalunya, com mostra la figura seglient.
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Figura 4: Evolucié de I'index de motoritzacié a Cubelles, Garraf i Catalunya (2000 — 2019). Font: Elaboracio propia
a partir de dades de I'IDESCAT.

2.2 ANALISI DELS DESPLACAMENTS

EMQ 2006

La darrera enquesta de mobilitat disponible és 'EMQ 2006, a nivell de Catalunya. Tot i que la
dada és antiga, des de I'any 2008 enca la crisi economica ha provocat uns disminucié general de
la mobilitat que fa que els volums de 2006 siguin semblants als actuals.

Segons aquesta enquesta, es realitzen en un dia laborable Cubelles 39.942 viatges/dia: 19.140
viatges/dia urbans, 10.177 viatges/dia interurbans o de connexié amb origen a Cubelles i 10.624
viatges/dia interurbans que hi tenen destinacié. Es a dir, un 51,1% dels desplagaments sén
interns al municipi mentre que el 48,9% sén de connexid en els dos sentits.

La mobilitat urbana (o interna) es realitza majoritariament a peu (54,4%), seguit del cotxe
(38,5%), i la moto (7,1%). Aquesta enquesta té en compte els viatges a peu de menys de 5
minuts.

El mode més utilitzat en els desplagaments interurbans és el cotxe (73,6%), seguit del transport
public (16,2%) i la moto (5,8%).
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Figura 5: Repartiment modal de la mobilitat total a Cubelles. Font: EMQ 2006

Els desplacaments majoritaris sén els viatgers de connexidé en cotxe (15.319 v/d), seguit dels
viatges interns a peu (10.413 v/d) i els interns en cotxe (7.366 v/d). A major distancia destaquen
els viatges de connexié en transport public (3.365 v/d) i els interns en moto (1.198 v/d).

Desplacaments al dia

Connexio - Cotxe

Intern - Peu

Intern - Cotxe

Connexio - Transport public
Intern - moto

Connexid - moto

Connexio - Furgoneta / camid

o

2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000 16.000 18.000

Figura 6: Nombre de desplagaments per mode diferenciats entre urbans i interurbans. Font: EMQ 2006

En un dia laborable es realitzen a Cubelles 10.063 viatges/dia per motius ocupacionals (sense
comptar tornades): 3.855 viatges/dia interns al municipi, 4.165 viatges/dia interurbans amb
origen a Cubelles i 2.043 viatges/dia interurbans amb destinacié a Cubelles.

La mobilitat interurbana atreta (10.624 v/d, 51,1%) i generada (10.177 v/d, 48,1%) tenen uns
valors molt similars.
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El 54,4% dels desplagcaments interurbans que es realitzen en un dia feiner tenen origen o
destinacié Vilanova i la Geltrd, seguit de Barcelona (9,2%), Cunit (5,2%), Calafell (4,8%) i
I’'Hospitalet del Llobregat (4,0%).

La taula seglient mostra les 8 principals relacions de connexié amb Cubelles, que sumen un total
de 17.785 desplacaments (86,0%) en un dia feiner. La resta de relacions sumen 2.887
desplagaments (14,0%), repartits entre 16 municipis. Aquestes 8 relacions OD més els
desplagaments interns representen el 92,7% del total de mobilitat del municipi.

Desplagcaments

Municipi totals dia feiner
Interns Cubelles 19.140
Vilanova i la Geltrd
Barcelona 1.894
Cunit 1.067
Calafell 993
Hospitalet de Llobregat, I' 821
Sant Pere de Ribes 759
Sitges 570
Cornella de Llobregat 439

Taula 1: Principals fluxos de mobilitat interurbana amb origen i destinacié Cubelles. Font: EMQ 2006

Si s’analitza la distribucid modal amb les cinc principals relacions s’observa com el cotxe és el
mode principal en totes elles, excepte amb Barcelona, amb valors que oscil-len entre el 100%
amb Calafell i el 71,3% amb I'Hospitalet del Llobregat. En el cas de Barcelona el mitja de
transport més emprat és el transport public amb un 73,6% seguit del vehicle privat amb un
26,4%.

El segon mode més emprat és el transport public amb valors que oscil-len entre 28,8% amb
I'Hospitalet de Llobregat i el 0% amb Calafell (com s’ha esmentat anteriorment amb Barcelona
és del 71,3%).

100% —
80%
M Bicicleta
60% B Apeu
M Bus empresa i escolar
B Transport public
40% Taxi
Furgoneta / camié
20% u Moto
(]
H Cotxe
0%

Vilanovaila Barcelona Cunit Calafell Hospitalet de
Geltra Llobregat, I'

Figura 7: Repartiment modal dels desplagaments entre Cubelles i les principals relacions de connexio (a partir de
dades de 'EMQ 2006). Font: elaboracio propia

Els motius dels viatges (urbans i interurbans) es divideixen de la seglient manera:
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Figura 8: Nombre total de desplagaments per motiu (a partir de dades de ’EMQ 2006). Font: elaboracio propia

La comparacio entre la mobilitat interna i de connexid indica que la majoria dels desplagaments
interns sén per motius personals (6.398 viatges/dia més 5.389 de les tornades), que representen
el 61,6% de la mobilitat interna. En el cas dels desplagaments interurbans, la mobilitat
ocupacionall té un pes superior (6.208 viatges/dia més 5.203 de les tornades, que representen
el 54,9% de la mobilitat total de connexid).

Enquesta de mobilitat 2013

Durant el mes de juliol del 2013 es va realitzar una enquesta telefonica als residents de Cubelles,
amb una mostra de 402 enquestes i un marge d’error del 5% en un interval de confianga del
95%. En aquesta mostra estan representats els residents del conjunt de zones del municipi (de
les 14 zones de treball).

Segons aquesta font d’informacio, els residents de Cubelles realitzen en un dia feiner 35.676
viatges/dia, dels quals 22.803 son urbans (64%), 6.389 sén interurbans amb origen a Cubelles
(18%) i 6.484 son interurbans amb destinacié a Cubelles (18%).

A partir de 'EMQ 2006 s’extrapola a dades de 2013 la informacié associada als desplagaments
interurbans dels no residents, que ascendeix a 7.767 viatges/dia. Aixi doncs, el volum de
desplacaments amb origen o destinacié Cubelles ascendeix a 43.443 viatges/dia, dels quals el
52% son urbans i 48% interurbans (10.022 desplacaments/dia generats i 10.618
desplacaments/dia atrets).

Pels desplagaments urbans, el mode majoritari és I'a peu, amb una quota del 53,8%,
seguidament del cotxe (41,9%). A més distancia es situa la bicicleta i la moto (1,9% cadascun).
Pels desplagaments interurbans dels residents, el cotxe representa el 75,9% dels viatges, mentre
que el transport public participa en el 18,7% dels desplagaments (Renfe té una quota del 14,8%
i la resta s’associa a I'autobus interurba). Els modes no motoritzats també estan presents en els
desplacaments de connexié amb Cunit i Vilanova atesa la seva proximitat, amb una quota del
2,3% per I'a peu i de I'1,7% per a la bicicleta.

S’observa, també, una proporcié superior del cotxe com a acompanyant en els desplacaments
interurbans (representen el 17% dels desplagcaments en cotxe, mentre que a nivell urba
representen el 14%).




EAMG per a la modificacio puntual del PGOU Cubelles per a la transformacic dels sols de la Central Térmica

100%
20%
b Tren turistic
Altres
70% o
u Biciclela
B0% m Moto com acompanyant
W Moto coma conductor
50% m Cotxe com acompanyant
1w Cotxe com a conductor
e m RENFE
m Autobtis interurba
30% :
 Autobus urba
20% m Caminant
10%
0%
Urbana Interurbana

Figura 9: Repartiment modal dels desplagaments interns i de connexio. Font: Estudi de mobilitat urbana de
Cubelles 2014

Es detecten, pero, gran diferéncies entre els modes utilitzats en funcid del motiu del
desplacament. En el cas de la mobilitat urbana, hi ha un traspas d’uns 25 punts dels
desplacaments a peu al cotxe com a conductor. Pels desplagaments de connexié dels residents,
el canvi més substancial és 'ocupacié dels vehicles: en el cas de la mobilitat personal els
desplagaments amb cotxe com a acompanyant representen el 16% i en el cas de la mobilitat
ocupacional es redueixen fins al 6%. D’altra banda, els desplagaments en modes no motoritzats
només tenen participacid en la mobilitat personal.

Mobilitat urbana personal Maobilitat urbana ocupacional

—

Cotxe coma
conducion

Caminani

Alires | Molo coma 3%
1,00 b conducter
2%

Bicicleta

Figura 10: Repartiment modal dels desplagaments interns per motius. Font: Estudi de mobilitat urbana de

Cubelles 2014
Mcbilitat interurbana personal Mobilitat interurbana ocupacional
COle com
acompanyart
16%
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cmdlmcr
Cobte coma RENFE
1?%
conductor 4%
60%
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&%
\3% 3% Bicicleta ..,,‘ﬁM:ln coma
conductor
Aubbna urnd numb&g Auobus 4a,
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Figura 11: Repartiment modal dels desplagaments de connexié per motius. Font: Estudi de mobilitat urbana de
Cubelles 2014
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Els municipis amb una relacié superior de fluxos de mobilitat sén Vilanova i la Geltru, que
concentra gairebé la meitat dels desplacaments de connexié amb Cubelles (46%), Barcelona
(19%), i a més distancia, Cunit (8%) i Sitges (5%). Amb Barcelona destaca com a principal mode
de transport Renfe, amb una quota del 55%. Els desplagaments amb Vilanova s’efectuen
principalment en cotxe (85%); la participacié del transport public representa el 10% dels
desplagaments (5% en Renfe i 5% en autobus), mentre que els modes no motoritzats sumen el
3%. Amb Cunit, a banda d’un 9% dels desplagaments a peu, la resta es realitzen en cotxe (91%,
dels quals el 28% son cotxe com acompanyant). Finalment, amb Sitges destaca la quota de la
moto, que arriba al 18%.

100%
90% T 1 -
B0% |
0% T 1 | Bicicleta
= Moto com a conductor
Bk | [ i m Cotxe com acompanyant
m Cotxe com a conductor
50% 1 }
W RENFE
40% | | m Autobis interurba
m Autobus urba
30% | 1 Caminant
20% ! |
10% : !
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Wianova ila Barcelona Cunit Sitges
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Figura 12: Repartiment modal dels desplagaments entre Cubelles i les ciutats amb major fluxos. Font: Estudi de
mobilitat urbana de Cubelles 2014
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3 ANALISI DE LES XARXES DE TRANSPORT

3.1 XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

3.2 XARXA DE VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

Per analitzar la xarxa viaria de I'entorn de I'ambit d’estudi s’ha pres com a referéncia la
jerarquitzacio de la xarxa viaria de I’Estudi de mobilitat urbana de Cubelles del 2014.

La jerarquia dels carrers s’ha realitzat en funcié del tipus de transit i de I'accessibilitat i funcio
social. Les vies amples i de major continuitat, en general, estan més preparades per acollir el
transit de vehicles, mentre que altres, ja sigui per la seva estructura o pel tipus d’activitat que
es localitza en elles, tenen un caracter més civic on adquireix molta més rellevancia el vianant.
Distingir la diferent funcionalitat de les vies és, per tant, molt important per aconseguir una
mobilitat sostenible, essent els objectius perseguits amb la classificacid viaria els segilients:

e Xarxa viaria externa: es tracta de les vies interurbanes; ena questes vies la funcié del
transit és dominant.

e Xarxa primaria: conformada per les vies principals urbanes; garanteix les connexions de
la xarxa viaria local amb la xarxa periurbana i les relacions amb els diferents sectors i
barris del municipi.

e Xarxa secundaria distribuidora: conformada per les vies secundaries urbanes que
garanteixen els desplagaments a I'interior de les cel-lules. Recullen fluxos interns de les
vies locals i asseguren la connexié amb la xarxa primaria.

e Xarxa secundaria veinal: son les vies més capil-lars de la xarxa secundaria que permeten
el final del trajecte i que donen accés a les diferents activitats del territori, ja siguin de
tipus residencial, industrial, comercial o de serveis.

3.2.1 Xarxa viaria externa
La xarxa viaria de connexié de Cubelles esta conformada, principalment, per les carreteres C-32
ilaC-31:

e La C-32 enllaga Barcelona i el Vendrell pels tunels del Garraf i creua transversalment el
municipi de Cubelles al nord del centre urba. Cubelles compta amb un accés compartit
amb el municipi de Cunit, que es realitza a través de la C-31, a I'est de la urbanitzacié de
la Solana i el sector objecte d’estudi.

e La C-31 connecta El Vendrell i Barcelona en dos trams: El Vendrell . Vilanova i la Geltrd i
Sitges — Barcelona. El primer tram del recorregut travessa el nucli de Cubelles
paral-lelament al mar.

Aixi mateix, la xarxa interurbana es complementa amb via comarcal BV-2115 (que connecta
Castellet i la Gornal amb Cubelles).

3.2.2  Xarxa primaria
Dins de Cubelles, la xarxa primaria la conformen les seglients vies, la C-31 i la carretera de Mas
Trader:

e Totique laC-31 és una via de connexid interurbana, també exerceix la funcid de xarxa
viaria primaria del municipi ja que garanteix les connexions de la xarxa viaria interurbana
(accessos) i les relacions amb els diferents sectors del municipi. Aixi mateix, es localitza
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al costat nord del limit del sector objecte d’estudi, per la qual cosa és el principal vial
d’accés i de sortida de I'ambit d’estudi.

e La carretera de Mas Trader comunica el nucli historic de Cubelles amb les principals
zones localitzades en les muntanyes del Foix: el Corral d’en Cona i Mas Trader.

3.2.3 Xarxa secundaria distribuidora
La xarxa secundaria distribuidora la configuren on conjunt d’eixos i carrers longitudinals i
transversals del municipi.

Al'entorn de I'ambit d’estudi aquests eixos son els carrers longitudinals de I'Emporda i Vallespir
i 'avinguda del Garraf (eix transversal).

Aquests tres carrers conformen un eix que, entre d’altres funcions, permeten I'accés i la sortida
a I'ambit d’estudi i al poligon industrial Les Salines des de la carrereta C-31.

3.2.4 Xarxa secundaria veinal

Aquestes vies permeten fer el primer o darrer tram dels desplacaments en vehicle privat. La
formen les vies que configuren la xarxa urbana que no formen ni la xarxa primaria ni la
secundaria de distribucio.

)
Llegenda

Jerarquia viaria

Xarxa basica interurbana

Xarxa primaria

Xarxa secundana distnbuidora

i | _— Xarxa secundana local

Figura 13: Jerarquia viaria a I’entorn de I'ambit d’estudi. Font: elaboracié propia a partir de dades de 'EMU de
Cubelles.

3.2.5 DADES DE TRANSIT

Les dades més recents de transit a I’entorn de I'ambit d’estudi sén a la carretera C-31 a 'al¢cada
del carrer Arc de Bera (perpendicular a la C-31 pero sense accés), punt ubicat a uns 800m de
I’'ambit d’estudi i a uns 1.200m de la rotonda (interseccié C-31 i c. Mas Peirot).
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Figura 14: Punt d’aforament de la carretera C-31 a I'al¢ada de Cubelles.
Les dades de I'aforament automatic de 24 hores s’ha extret de I’Estudi de mobilitat urbana de
Cubelles del 2014, on s’indiquen els seglients resultats pel mes de febrer de 2014:

e Enun dia feiner I'IMD és de 19.030 veh/dia amb un 6,3% de vehicles pesants.

e Elsdivendres hiha unincrement de I'11,2% de la mobilitat amb vehicle privat fins assolir
els 21.152 veh/dia.

e En dia feiner el factor d’hora punta és de 6,8%, amb 1.290 veh/hp (810 veh/hp en
direccié Cubelles i 480 veh/hp en direccié Cunit).

e El divendres el factor d’hora punta és del 7,2%, amb 1.520 veh/hp (770 veh/hp en
direccié Cubelles i 750 veh/hp en direccid Cunit).

Factor hora Factor hora
punta (dijous) punta
(divendres)

Veh/dia
(dijous)

Veh/dia % VP

. .
P (divendres) (divendres)

C-31 (oest)
Figura 15: Dades d’aforament a la C-31 a prop de I'ambit d’estudi un dijous i un divendres. Font: Estudi de
mobilitat de Cubelles

Aixi mateix, I’Estudi de mobilitat urbana de Cubelles va realitzar un segon aforament durant el
mes de juliol degut a I'estacionalitat el municipi, amb els segiients resultats:

e Enundiafeiner 'IMD és de 25.174 veh/dia amb un 6,4% de vehicles pesants.
e Els divendres hi ha 27.645 veh/dia amb un 7,2% de vehicles pesants.

e Durant el juliol la mobilitat s’incrementa a I’entorn d’un 30% (respecte el febrer)

Factor hora Factor hora
punta punta
(dijous) (divendres)

Veh/dia
(dijous)

Veh/dia % VP

. .
AR lE e (divendres) (divendres)

C-31 (oest)
Figura 16: Dades d’aforament a la C-31 a prop de I'ambit d’estudi un dijous i un divendres del mes de juliol. Font:
Estudi de mobilitat de Cubelles
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3.2.6 ITINERARI D’ACCES A L’AMBIT D’ESTUDI
A continuacié s’identifiquen els principals itineraris d’accés i sortida des de la xarxa viaria
principal a I'ambit d’estudi amb vehicle privat motoritzat en situacié actual.

L'itinerari d’accés al futur desenvolupament des de la xarxa viaria principal es pot fer tenint en
compte 2 origens:

e (C-31des de l'est de I'ambit d’estudi (amb connexio a la carretera C-32 i el nucli urba de

Cubelles).
e (C-32 des de I'oest de I'ambit d’estudi.

C-31 des de I'est de I’'ambit d’estudi

L'itinerari d’accés en vehicle privat des de I'est de la carretera C-31 fins a 'ambit d’estudi es
realitza seguint la carretera fins a la rotonda d’accés a la urbanitzacié de la Sola on cal agafar el
tercer ramal en direccid al carrer del Penedés. Posteriorment, es segueix per aquest carreriala
primera interseccio cal girar a I'esquera al carrer Vallespir i seguir recta fins assolir I'ambit
d’estudi.

La interseccid del carrer Vallespir — carrer del Penedes esta regulada amb un STOP pels vehicles
gue circulen pI carrer Vallespir.

SR ey e
Figura 17: Principal itinerari d’accés al nou desenvolupament des de I’est de la carretera C-31. Font: elaboracié
propia.

L'itinerari de sortida de I'ambit d’estudi en direccio a I'est de la C-31 (i connexié amb la C-32) és
el mateix que el d’accés pero en sentit contrari (tot el recorregut dins de I'ambit d’estudi és de
doble sentit de circulacid).
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Figura 18: Principal itinerari de sortida del nou desenvolupament cap a I'est de la carretera C-31. Font: elaboracio
propia.

-

C-31 des de I'oest de I’ambit d’estudi
L'itinerari d’accés en vehicle privat des de I'oest de la carretera C-31 fins a I'ambit d’estudi es
realitza seguint la carreterai girar a la dreta en el lateral que connecta amb el carrer del Penedes
(hi ha senyalitzacié d’orientacié que indica “Les Salines”). Posteriorment, s’incorpora al carrer
del Penedes, a partir d’'una interseccio regulada amb STOP pels vehicles que circulen pel lateral,
i es segueix fins per aquest carrer fins a la interseccié amb el carrer Vallespir on cal girar a la
dreta per, finalment, assolir 'ambit d’estudi.

Figura 19: Principal itinerari d’accés al nou desenvolupament des de l'oest de la carretera C-31. Font: elaboracio
propia.

L'itinerari de sortida de I'ambit d’estudi en direccié a I'oest de la C-31 es realitza pel carrer
Vallespir, en sentit sud, i es gira a la dreta a I'avinguda del Garraf. Aquesta interseccid esta
regulada amb una rotonda. Posteriorment, es segueix per I'av. del Garraf i es gira a la dreta al
carrer Emporda (aquesta interseccio esta regulada amb una rotonda). A continuacid, es segueix
recta pel carrer Emporda, vial que permet creuar la carretera C-31 mitjangant un pas elevat, i es
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gira a I'esquerra al carrer Pais Valencia. Aquesta interseccié esta regulada amb senyalitzacio
vertical amb STOP pels vehicles que circulen pel carrer Pais Valencia. Per ultim, es segueix pel
carrer Pais Valencia que té accés directa a la carretera C-31 mitjangant un carril d’incorporacié
regulat amb senyalitzacié de CEDIU EL PAS.

&

: | ol
Figura 20: Principal itinerari de sortida al nou desenvolupament des de I'oest de la carretera C-31. Font:
elaboracio propia.

3.2.7 IDENTIFICACIO DELS PUNTS CONFLICTIUS EN L’ITINERARI D’ACCES

Al llarg de l'itinerari d’accés i de sortida de I'ambit d’estudi s’han detectat que a la rotonda de la
carretera C-31 (algada Mas Peirot) la mobilitat en vehicle privat, en hora punta, por ser
conflictiva.

S’ha realitzat treball de camp en hora punta el dijous 7 d’octubre de 2021 per veure el
comportament de la xarxa viaria en aquest punt.

Rotonda C-31 (alcada c. Mas Peirot)

Tal i com s’ha indicat en apartats anteriors la rotonda de la C-31 (algada c. Mas Peirot) sera el
principal vial d’accés (anada i tornada) dels desplagaments urbans i interurbans a I'ambit
d’estudi des de la xarxa principal.

A nivell geometric la rotonda esta formada per cinc bragos en direccié a la C-31 (est), c. Mas
Peirot, C-31 (oest), c. Penedeés i ctra. De Barcelona a Tarragona.

Els cinc bragos no estan distribuits homogéniament a I’entorn de la rotonda siné que un brag
esta localitzat a I'est de la rotonda (moviment A de la figura inferior), un altre brag al sud de la
rotonda (moviment 5), dos bragos a I'oest (moviments 3 i 4) i un brag al nord (moviment B).

El bra¢ de la carretera de Barcelona a Tarragona esta urbanitzat I'accés a la rotonda perod es
tracte d’un cami rural asfaltat d’accés a una area agricola.

Tots els bragos sén de doble sentit de circulaciod, per tant el fet de tenir dos bragos d’accés a la
rotonda pot generar problemes de mobilitat en:

e Gir d’accés de la C-31 (oest), moviment C, al carrer Penedés, moviment 4, degut al radi
de gir.

e Llasortida de larotonda en direccid al c. Penedes, moviment 4, pot incrementar el temps
d’espera d’accés a la rotonda dels vehicles que provenen de la C-31 (oest), moviment C,
degut a que els primer creuen en la trajectoria dels segons.
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a Tarragona

Figura 21: Localitzacio de la rotonda de la C-31 amb els moviments dels vehicles

En el treball de camp s’ha realitzat comptatge de vehicles en hora punta (la analisis de la
capacitat de la rotonda s’ha analitzat en el capitol posterior) on s’observa que molt pocs vehicles
realitzen el moviment des de la C-31 (oest) en direccié al C. Penedes. La causa es deu a que els
vehicles que volen accedir al c. Penedeés, i per tant al poligon Les Salines, ja tenen un lateral
d’incorporacio uns metres més enrere, des de la C-31 al carrer Penedeés.

- o™ -

Figura 22: Ramal c. Penedés (primer pld amal carretera C-31 oest (punt on es localitza el vehicle)

Cal recordar, que el principal itinerari d’accés a I'ambit d’estudi des de la C-31 (oest) s’estima
que es fara pel carril lateral esmentat i no per la rotonda analitzada, degut a que l'itinerari és
més llarg i complicat.

Pel que fa a la problematica d’increment de temps d’espera d’accés a la rotonda dels vehicles
que provenen de la C-31 (oest), en el capitol posterior es realitza una microsimulacié de la
rotonda on es detallen els resultats obtinguts en situacié actual.

3.2.8 ANALISI DE CAPACITAT DE LES ROTONDES D’ACCES A L’AMBIT D’ESTUDI

El principal punt conflictiu de la xarxa viaria d’accés i sortida del sector de desenvolupament és
la rotonda de la carretera C-31 interseccié amb el carrer Mas Peirot).

Per analitzar la rotonda s’ha fet un aforament direccional el dijous 7 d’octubre de 2021 entre les
9h-10h (hora punta de la carretera C-31 entre Cubelles i Cunit. Font: Estudi de mobilitat de
Cubelles).
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Figura 23: Localitzacié de 'aforament manual

- Vehicles que accedeixen a la rotonda des de la C-31 (est)

Del total de vehicles procedents de la carretera C-31 (est), 28 veh/h es dirigeixen al c. Mas Peirot
(4 veh pesants), 520/h vehicles (16 veh pesant) van en direccid a la C-31 (oest), 112 veh/h (8 veh
pesants) van en direccié al c. Penedes, cap vehicle va a la ctra. De Barcelona a Tarragona i 4

veh/h donen mitja volta i tornen per la C-31 (est).

VL: 24 veh
VP: 4 veh

C-31 || VL:504 veh ,/u-u‘v
S| oest VP: 16 veh -

el >

VL: 104 veh
VP: x8veh

. Barcelona
a Tarragona
%

Figura 24: Veh/h que accedeixen a la rotonda des de la carretera C-31 (est)

- Vehicles gue accedeixen a la rotonda des del c. Mas Peirot

Del total de vehicles procedents del c. Mas Peirot, 20 veh/h van en direcci6 a la C-31 (oest), 24
veh/h van en direccio c. Penedes, cap vehicle va en direccio a la ctra. De Barcelona a Tarragona

i 44 veh/h van en direccié C-31 (est)
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Ctra. Barcelona
a Tarragona
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Figura 25: Veh/h que accedeixen a la rotonda des del carrer Mas Peirot

Vehicles que accedeixen a la rotonda des de la carretera C-31 (oest)

Del total de vehicles procedents de la carretera C-31 (oest), 584 veh/h (8 veh pesants) es
dirigeixen a la C-31 (est), cap vehicle va al c. Mas Peirot, 36 veh/h (4 veh pesants) donen mitja
volta a la C-31 (oest), 4 veh/h van en direccio al c. Penedés i cap vehicle va a la carretera de

Barcelona a Tarragona.

C. Mas Peirot

VL: 0 veh
VP: 0 veh

| VL:576 veh
P: 8 veh
" —

Ctra. Barcelona
a Tarragona

oK

Figura 26: Veh/h que accedeixen a la rotonda des de la carretera C-31 (oest)

Vehicles que accedeixen a la rotonda des del carrer Penedés

Del total de vehicles procedents del carrer Penedés, 148 veh/h (36 veh pesants) van en direccid
a la C-31 (est), cap vehicle va en direcci6 al carrer Mas Peirot, 24 veh/h (4 veh pesants) van en
direccié a la C-31 (oest) i cap vehicle torna pel carrer Penedeés i la carretera de Barcelona a

Tarragona.
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Figura 27: Veh/h que accedeixen a la rotonda des del carrer Penedés

- Vehicles gue accedeixen a la rotonda des de la carretera de Barcelona a Tarragona

Durant el periode de treball de camp no s’ha identificat cap vehicle que accedeixi o surti de la
rotonda des de la carretera de Barcelona a Tarragona
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Figura 28: Veh/h que accedeixen a la rotonda des de la carretera de Barcelona a Tarragona

- Vehicles totals

Aixi doncs, el conjunt de moviments a la rotonda en la franja horaria aforada dona com a resultat
1.368 vehicles lleugers i 72 vehicles pesants que circulen per la carretera C-31 (est), 112 vehicles
lleugers i 4 vehicles pesants c. Mas Peirot, 1.156 vehicles lleugers i 32 vehicles pesants per la
carretera C-31 (oest), 264 vehicles lleugers i 48 vehicles pesants pel carrer Penedeés i cap vehicle
lleuger ni pesant circula per la carretera de Barcelona a Tarragona.
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Figura 29: Transit actual resultant en hora punta als accessos a la rotonda

- Nivell de servei de la rotonda en situacid actual

L’actual rotonda té dos carrils de circulacié interns dins de la rotonda i un carril d’entrada per
brag, excepte la C-31 (est) i la C-31 (oest) que tenen dos carrils d’entrada.

La matriu direccional de vehicles/hora punta és el segilient:
Destinacié
C-31 (est) C. Mas Peirot C-31 (oest) C.Penedés Ctra. BCN-TGN
C-31 (est) 4 28 520 112 0
C. Mas Peirot 44 0 20 24
Origen C-31 (oest) 584 0 36 4
C. Penedes 148 0 24 0
Ctra. BCN-TGN 0 0 0 0
Figura 30: Matriu direccional de vehicles hora punta a la rotonda

oD
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Per calcular la capacitat de la rotonda s’ha utilitzat el métode HCM 2010 i el resultat és que tots
els accessos a l'actual rotonda presenten un nivell de servei A, amb demores que oscil-len entre

els 7,8 segons al ramal C-31 (est) fins als 9,6 segons al carrer Penedes.
Carril
d'accés

Xi=Vi/Ci Delay NS Average delay Average NS

Right Lane | 67 960 |357| 0,372 | 7,82
-31 7,84 A
31 (est) Left Lane | 67 957  |357| 0,373 | 7,86 | A 8
C. Mas Peirot Entry Lane | 750 621 93 | 0,149 7,55 | A 7,55 A
Right Lane | 198 915  |332]| 0,362 | 7,98 | A
e Left Lane | 198 906|332 0,366 | 8,09 | A 8,04 A
C. Penedes Entry Lane | 710 648 |202| 0312 | 9,63 | A 9,63 A
Ctra. BCN-TGN Entry Lane | 912 550 0 0,000 6,54 | A 0 A

Figura 31: Nivell de servei en hora punta a la rotonda
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Figura 32: Nivell de servei a la rotonda, situacié actual

- Nivell de servei de la rotonda en situacié actual, els divendres de juliol

L’estudi de mobilitat urbana de Cubelles indica que els divendres de juliol és el moment de I'any
amb una major intensitat de vehicles. Per tant, a fi d’analitzar la rotonda en el cas més
desfavorable (major nombre de vehicles) s’"han expansionat les dades de I'aforament d’un dia
feiner d’octubre a un divendres tipus de juliol.

A partir de I'aforament automatic de la C-31 al pk 147 en el marc de I'Estudi de la Mobilitat
Generada pel Pla Especial Urbanistic per la implantacié de camping a la finca Mas Guineu de
Cubelles del 7 de juliol de 2017 s’ha expansionat la matriu dels moviments un 18,9% (valor que
representa l'increment de mobilitat entre temporada baixa i un divendres de juliol de
temporada alta).

Per tant, s’estima que els divendres de juliol I'lMD per ramal sén:
Destinacié
C-31 (est) C. Mas Peirot C-31 (oest) C.Penedés Ctra. BCN-TGN

oD

C-31 (est) 5 52 694 176 0

C. Mas Peirot 33 0 0 0

Origen (.31 (oest) 618 24 43 29

C. Penedes 133 29 5 0

o |©O |o |o

Ctra. BCN-TGN 0 0 0 0
Figura 33: Matriu direccional de vehicles hora punta a la rotonda

Degut a que I'aforament del 2021 s’ha realitzat en hora punta mati pero un divendres de juliol
I’hora punta és a la tarda, en base a I'Estudi de la Mobilitat Generada pel Pla Especial Urbanistic
per la implantacio de camping a la finca Mas Guineu de Cubelles s’ha expansionat la matriu un
18,6% (increment de mobilitat en hora punta tarda, respecte I’'hora punta mati).

Per tant, s’estima que els divendres de juliol I'IMD, en hora punta tarda per ramal sén:
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Destinacié

C-31 (est) C. Mas Peirot C-31 (oest) C.Penedés Ctra. BCN-TGN
C-31 (est) 6 62 825 209 0

C. Mas Peirot 40 0 0 0

Origen C-31 (oest) 735 28 51 34

C. Penedes 158 34 6 0

Ctra. BCN-TGN 0 0 0 0

Figura 34: Matriu direccional de vehicles hora punta tarda a la rotonda
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Per calcular la capacitat de la rotonda els divendres s’ha utilitzat el métode HCM 2010, i el
resultat és que tots els accessos a I'actual rotonda presenten un nivell de servei B, excepte el
ramal del carrer Mas Peirot amb nivell de servei A. Les demores provocades per la intersecci
oscil-len entre 9,0 segons del carrer Mas Peirot fins als 13,1 segons de la C31 (est).

Carril d'accés Qm \ Qg \ Ve \ Xi=Vi/Ci Delay LOS Average delay Average LOS

RightLane | 128 | 955|592 | 0,621 | 13,01 | B
C-31 (est) < B
leftlane | 128 | 949|593 | 0625 | 13,2 | B 13,1
C. Mas Peirot EntryLane | 1179|461 | 42 | 0,090 | 9,04 | A 9,04 A
RightLane | 276 | 860|450 | 0,524 | 11,38 | B
C-31 (oest) & B
leftlane | 276 | 848|450 | 0531 | 11,67 | B 11,53
C. Penedes Entrylane | 913 | 532 |229| 0408 | 12,84 | B 12,84 B
SUCECINICh ] Entry Lane [ 1142 |471| 0o | 0,000 | 7,65 | A 7,65 A

Figura 35: Nivell de servei en hora punta a la rotonda

Figura 36: Nivell de servei a la rotonda, situacié actual

Aixi doncs, en el cas desfavorable d’un divendres de juliol la rotonda actualment no presenta
problemes de capacitat.

No obstant, degut que la rotonda presenta dos accessos molt junts (C-31 oest i c. Penedes) a
continuacié es realitza una microsimulacié de la rotonda i al vial d’accés a I'ambit d’estudi (c.
Penedeés — c. Vallespir) a fi d’identificar, en un major grau de precisid, la capacitat de la rotonda
i les cues en els diferents ramals d’accés (les microsimulacions es realitzen en base al cas més
desfavorables, un divendres del mes de juliol).

S’ha creat un model de microsimulaciéo amb el software VISSIM del grup PTV per analitzar el
comportament del transit de I’entorn i, en una etapa posterior, poder estimar els efectes de la
mobilitat generada associada al desenvolupament de la central logistica.
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Figura 37: Modelitzacio de I’ambit d’estudi

Al model s’inclouen totes les dades necessaries per la analisis: nombre de carrils, amplada de
carril, geometria del tragat, ramals de connexid, prioritats a les interseccions, limits de velocitat,
etc.

Per tal de calibrar el model de microsimulacio, s’utilitzen punts de control, que detecten el
transit del model de simulacid, i el poden comparar amb el transit aforat a la realitat. El seglient
grafic mostra les diferéncies entre el volum de transit estimat pel model i el volum real als punts
de control.

S’avalua el calibratge del model mitjangant I'indicador GEH. Aquest indicador valora la diferencia
entre el flux real i el flux estimat pel model. Els valors GEH inferior a 5 indiquen un calibratge
fiable; valors entre 5 i 10 indiquen lleus desajustos entre la dada real i la modelada; i valors
superiors a 10 indiquen un calibratge incorrecte.

Punt aforament  Aforament Model  GEH
Carrer Peirot 119 119 0,00
C-31 Oest 842 849 0,24
Penedés 232 254 1,41
C-31 Est 896 878 0,60
Penedes Vallespir 159 174 1,16

GEH global 0,68

Figura 38: Dades de calibratge

Els punts d’aforament estan situat com es mostra en la figura a continuacio.
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Figura 39: Punts aforament ambit d’e-studi

Es comprova que el 100% dels punts obtenen valors GEH per sota de 5 i, conseqiientment, es
valida el calibratge del model. A continuacié es mostra un grafic de calibratge, la dada real de

intensitat hora punta i la dada estimada pel model.

Calibratge del model

veh/hora
0 200 400 600 800 1000

Carrer Peirot

C-21 Oest

I m Aforament
] = Model

Penedes
C-31 Est

Penedes Vallespir

Figura 40: Calibratge del model

- Resultats obtinguts en I'estat actual

A continuacié s’analitza la capacitat de la rotonda en situacié actual i, complementariament,
també s’estudia la capacitat de la interseccié dels carrers Penedeés i Vallespir, punt important en
els desplagaments amb origen o destinacid a I'ambit d’estudi.
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Figura 41: Punts potencialment conflictius a I’entorn de I’ambit d’estudi

La simulacio indica que la rotonda esmentada funciona amb un nivell de servei A I'entrada est
de la C-31 amb temps d’espera de 6,1 segons. L'oest de la carretera C-31 presenta nivell de
servei B amb temps de demora de 11,8 segons, el carrer Penedeés té un nivell de servei a amb
temps de demora de 8,3 segons i el carrer Mas Peirot assoleix el nivell de servei B amb temps
d’espera de 13,0 segons.

Rotonda d'estudi \

Entrada Veh @ Average Delay Average LOS \
C-31 (est) 1.061 6,1 A
C. Mas Peirot 40 13,0 B
C-31 (oest) 849 11,8 B
C. Penedes 254 8,3 A
Ctra. BCN-TGN 0 0,0 A

Aixi doncs, en situacié actual la rotonda no presenta problemes de capacitat un divendres de
juliol (cas amb major nombre de vehicles).

3.2.9 OFERTA D’APARCAMENT

A I'entorn d’aquests 200 metres, perimetre format pels carrers Penedés al nord, c. Vallespir a
I’est, carrer Maestrat al sud i carrer Emporda a I'oest, tenen la seglient oferta d’aparcament en
calgada, aquesta és:

Figura 42: Passes d’aparcament en cal¢ada a I’entorn de I’ambit d’estudi. Font: elaboracio propia

Tipologia Nombre de places %
Lliure (turismes) 145 86,3%
Lliure (camions) 22 13,1%
Reservat diversitat funcional 1 0,6%
TOTAL 168 100,0%

e Lliure: places d’aparcament no regulades. S’'ubiquen a I’entorn de I'ambit d’estudi.
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Figura 43. Places d’aparcament lliure a I’avinguda del Garraf, a pocs metres de I’lambit d’estudi

Air s ok o i

e PMR o diversitat funcional: places reservades a persones de mobilitat reduida. A
I'avinguda del Garraf nimero 5 hi ha una plaga, ubicada a uns 120 metres del sector de
desenvolupament.

Figura 44. Placa PMR a

Lliure:

Lliure
camions:

Lliure en
Semi bateria

Reservat
Diversitat
Funcional:

—
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3.3 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

3.3.1 AUTOBUS URBA

Cubelles disposa d’1 linia de bus urba que dona servei tots els dies de I'any (excepte I'1 de gener
i el 25 de desembre) entre les 7h40 i les 19h40 amb una oferta de 12 expedicions circulars/dia.
L'interval de pas mitja és de 60 minuts.

Recorregut bus urba

Parada bus urba

u Claris Zor

Figura 46: Recorregut i parades del bus urba més proximes a I'ambit d’estudi

La parada més proxima a I'ambit d’estudi és Zona Comercial, ubicada a la interseccié de I'av.
Garraf amb el c. Emporda, a uns 350m del sector. Aixi doncs, el sector queda cobert per I'oferta
de transport public.

La parada esta dotada de marquesina, banc, informacié horaria i del recorregut. Pel que fa a
I'accessibilitat, el pas de vianants més proper (interseccié av. Garraf — c. Emporda) té
senyalitzacié horitzontal pero no hi ha guals per a vianants. L’'amplada de la vorera és superior
als 3m i, per tant, és accessible.

L’horari de pas en aquesta parada és de les 8h12 a les 19h12, amb una freqiiencia de 60 minuts.
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Figura 47: Parada del bus urba Zona Comercial

3.3.2 AUTOBUS INTERURBA

Cubelles forma part de I'ambit del sistema tarifari integrat de ’ATM de la Regié Metropolitana
de Barcelona, situat a la corona 4.

L’ambit d’estudi esta servit per 2 linies de bus interurba, les quals estacionen a la parada Central
Termica, ubicada a la carretera C-31 just davant del sector. Per tant, I'ambit d’estudi queda
cobert per la xarxa de transport public interurba.

Les caracteristiques de cada una de les linies son:

e L1050 El Vendrell — Vilanova i la Geltrd: linia interurbana que comunica els municipis
esmentats amb Cubelles, Cunit i Calafell. En dia feiner realitza 27 exp/dia per sentit entre
les 6h00 i les 20h40 amb un interval de pas a I'’entorn dels 30 minuts. En direccid el
Vendrell fa parada cada hora als minuts 17 i 47, i en direccid Vilanova fa parada a cada
hora als minuts 8 i 38.

e L1655 Vilanova i la Geltru - Tarragona: linia interurbana que comunica els municipis
esmentats amb Calafell, Cunit i Cubelles. En dia feiner realitza 6 exp/dia per sentit entre
les 7h17 i les 20h45 amb un interval de pas a I'entorn de 2 hores. En direccié Vilanova
fa parada cada hora a les 9h23, 10h23, 12h23, 14h23, 16h23 i 20h23, i en direccid
Tarragona fa parada a les 7h32, 8h32, 10h32, 12h32, 14h32 i 18h32.

Les dues linies de bus interurba circulen per la C-31 i fan parada al nucli urba de Cubelles.
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=== Recorregut bus interurba

[ ) Parada bus interurba

Figura 48: Rebarregut i parades del bus interurba més proximes a I'ambit d’estudi

Caracteristiques de les parades de bus de la Central Termica:

e La parada de bus en direccié Barcelona presenta un apartador per estacionar el vehicle
pero no hi ha un espai habilitat per I'espera dels usuaris. Manca senyalitzacié vertical i
informacid horaria de les linies.

e La parada de bus en direccié Cunit I'estacionament es realitza en el propi carril de
circulacid, hi ha senyalitzacié vertical perd aqueta no aporta informacié dels horaris i
recorregut de les linies.

Per creuar la C-31 hi ha un pas de vianants amb els guals de vianants.

Figura 49: Parades de bus Central Térmica en direccio Cunit (esquerra) i Barcelona (dreta)

3.3.3 FERROCARRIL

El servei ferroviari que dona cobertura a la ciutat de Cubelles esta operat per Renfe la qual dona
servei amb les linies R2sud, R13 i R14.
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e R2sud (Estacié de Franca — Sant Vicenc de Calders): en dia feiner realitza 35 exp/dia per
sentit entre les 5h32 i les 23h50 amb un interval de pas a I'entorn dels 30 minuts. En
direccid St. Viceng de Calders fa parada cada hora als minuts 20 i 50, i en direccio
Barcelona fa parada a cada hora als minuts 13 i 44.

e R13 (Estacié de Franca — Lleida per Valls): en dia feiner realitza 1 exp/dia en direccié
Lleida (7h48).

e R14 (Estacié de Franca — Lleida per Reus): en dia feiner realitza 2 exp/dia en direccio
Barcelona (8h44 i 18h02).

L’estacié de Cubelles s’ubica al centre urba a uns 1,8km de I’'ambit d’estudi. No obstant, a menys
de 100m de I'estacié hi ha una parada del bus urba de Cubelles (interseccié de c. Gaudi amb el
c. Estacié) amb el qual es pot transbordar i arribar en transport public fins al sector.

RN

Recorregut Rodalies Renfe
(R2S, R13 i R14)

Estacié Renfe

Parada bus urba

I;;igurd 50: Recorregut de les linies ferroviaries i estacio de Cubelles
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3.4 XARXA DE MODES NO MECANITZATS

3.4.1 Vianants

Per caracteritzar I'accessibilitat a peu fins a I'ambit d’estudi s’ha analitzat I'amplada de les
voreres i I'accessibilitat en les interseccions de:

1. Vials de I'entorn de I'ambit d’estudi

2. ltinerari principal d’accés des del nucli urba de Cubelles

1. Vials de I’entorn de I'ambit d’estudi
La major part de les voreres dels vials a I'entorn de I'ambit d’estudi sén accessibles amb
amplades superiors a I'1,8m, és el cas dels carrers Montsia, Maresme, Selva, Rossellé o I'av.
Garraf. No obstant, les voreres del perimetre de I'ambit d’estudi (carrers Penedés i Vallespir)
presenten voreres d’amplada a I’entorn d’1m i, per tant, no sén accessibles.
Aixi mateix, el carrer Penedes costat C-31 no hi ha voreres.

Amplada vorera > 1,8m
Amplada vorera < 1,8m

No hi havorera

Pel que fa a I'accessibilitat a les interseccions es detecten déficits en alguns punts. A I'av. Garraf
estan majoritariament els passos de vianants senyalitzats (senyalitzacié vertical) perd no hi ha
guals per a vianants i, per tant, no sén accessibles. Es el cas de les interseccions amb els carrers
Rosselld, Emporda o Maresme (veure figura inferiors).

Pel que fa a les vies perimetrals al sector (c. Penedés i Vallespir) es detecta manca de guals per
a vianants al c. Vallespir a les interseccions amb el c. Penedés i I'av. Garraf.
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Pas de vianants amb guals
rebaixats

Pas de vianants sense
guals rebaixats

Manca de pas de vianants

-3 5y

¥ ®

Is vials de I’entorn de I’drﬁbit d’estudi

2. Itinerari principal d’accés des del nucli urba de Cubelles
Per accedir a I'ambit d’estudi des del nucli urba de Cubelles, I"inic recorregut possible és per
I'av. Pompeu Fabra, I'av. Gral. Josep Moragues i el c. Vallespir.

Tant I'av. Pompeu Fabra com l'av. Gral Josep Moragues presenten voreres superiors a 1,8m
d’amplada i, per tant sén accessibles. Només en un petit trams de I'av. Pompeu Fabra, entre els
carrers Pla de Sant Pere i Priorat de Sant Pere, la vorera del costat sud te una amplada a I'entorn
d’dm.. Tot hi aixi, la vorera del costat nord és accessible i es garanteix I'accessibilitat.

Pel que fa al c. Vallespir, tal hi com s’ha indicat en I'apartat precedent, les voreres no sén
accessibles amb una amplada a I'entorn d’1m.

Amplada vorera > 1,8m
Amplada vorera < 1,8m

No hi ha vorera

Figura 53: Amblada de voreres a l'itinerari principal d’accés des del nucli urba de Cubelles
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Pel que fa a I'accessibilitat a les interseccions, I'eix de I'av. Gral Josep Moragues — av. Pompeu
Fabra té plena accessibilitat, totes les interseccions estan dotades de pas de vianants amb els
guals rebaixats.

Pel que fa al c. Vallespir, tal hi com s’ha indicat en l'apartat precedent hi ha deéficits

d’accessibilitat en la interseccié amb I’av. Garraf (manca de guals).

Pas de vianants amb guals
rebaixats

Pas de vianants sense
guals rebaixats

Manca de pas de vianants

Figura 54: Accessibilitat a les interseccions a I'itinerari principal d’accés des del nucli urba de Cubelles

3.4.2 Bicicletes
La xarxa viaria de I'entorn de I'ambit d’estudi no disposa de xarxa ciclable.

La xarxa ciclable més proxima es localitza al nucli urba de Cubelles, en concret:

*  Carril bici en calcada: en I'eix de I'av. Riera de Foix-Passeig Fluvial (veure figura inferior)

*  Carril bici en vorera: el tram del pont de I'av. Pompeu Fabra (veure figura inferior)
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=== Carril bici en calgada

mmm Carril bici en vorera

- Figura 55: Oferta de xarxa ciclable a I'entorn de I'ambit d’estudi

L'entorn de I'ambit d’estudi no disposa d’oferta d’aparcament per a bicicletes a la via publica.

L’analisi de I’accessibilitat en modes no motoritzats des de Cubelles (nucli urba) fins a I'ambit
d’estudi fan palés que I'Unic itinerari possible actual per creuar la via del tren és el carrer
Vallespir. Es a dir, s’"observa una manca de permeabilitat sud-nord de la via del tren.

Figura 56: Manca de permeabilitat en la connexié sud-nord de la via del tren.

Amb I'objectiu de millorar la permeabilitat sud-nord de la via del tren en modes no motoritzats
es proposa la construccié d’un accés pels desplacaments a peu i en bicicleta que connecti el
carrer Mars Mortes (sud de la via del tren) amb la ctra. Barcelona-Tarragona (nord de la via del
tren).
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Aquesta actuacié millorara I'accessibilitat sud-nord de la via del tren i promoure els
desplacaments en mobilitat activa cap a I'ambit d’estudi.

.

Figura 57: Proposta nou vial d’accés a peu i bicicleta que connecti el carrer Mars Mortes i ctra. Barcelona-

Tarragona.
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4 PROPOSTA D‘ORDENACIO

La proposta de modificacié puntual del PGOU té una superficie aproximada de 153.829,85 m2.
Esta delimitat al nord per la carretera C-31, a I'est per la via no urbanitzada de la carretera de
Barcelona a Tarragona, al sud per la linia de ferrocarrils de Rodalies (R2 sud) i a I'oest pel carrer
de Vallespir.

L’estudi de mobilitat es circumscriu a la parcel-la d’activitat logistica, la qual tindra 76.914,92 m?
de sostre i una superficie d’espais verds de 33.126,11 m?.

QUADRE RESUM SECTOR
PGOU vigent PROPOSTA

clau. : SUPERFICIE SUPERFICIE
. 153.829,85m? 100,00% . @ 153.829,85ms | 100,00%
- sOL PUBLIC 4326626 mPs | 28,13% 4184882 ms | 27,20%
Sistemna local de jardins poblics. v 27.907.36 ms 18,14% 33.126,11 m 21,53%
sistema General d'Infraestructures F 10.487.6% m% 682% 0.00 m?s 0.00%
Viglitat: X 4871,21 ms 3,17% 7.875,85 m2s 512%
Vidlitat peatonal;  Xp 0,00 m% 0.00% B847.07 m* 0.55%
ZONES - SOL PRIVAT 110.863,69 m*s = 71,87% 111.981,03 m?s. 72,80%
Zona especial. Centre Energetic & 110.543,59 m?s 71.87% 0.00 m? 0.00%
Zona Activitat logistica-industrial. & 0,00 m?s 0,00% 111.981,03 m2 72,80%
iCamegues externes Sofa R Po58197ms |
‘ocupacié maxima 40%
volum méxim edificable 12,00 mé/mes
sostre maxim 44.225 44 mést 76.914,92 mest
Index Edificabilitat (IEB) 0,29 mast/mas 0,50 mést/mas
sostre maxim logistic 76.914,92 mést
index Edificabilitot (18| 0,50 mstirmzs
Index Edificabilitat (IEN) 0,69 mist/ms
o 0% 65%
ocupacié méxima H
44.225,44 mi® i 72.787,67 m?

Figura 58: Quadre resum de I’ambit d’estudi

Figura 59: Ambit d’estudi
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5 MOBILITAT GENERADA PER LA MODIFICACIO PUNTUAL

5.1 QUANTIFICACIO DE LA NOVA MOBILITAT SEGONS EL DECRET 344/2006

La quantificacié de la nova mobilitat generada per les diferents activitats i usos del sol previstos
en I'ambit d’estudi es calculen a partir de les ratios minimes de viatges/dia que s’indiquen a
I’Annex | del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada.

Els ratios de viatges generats per dia que marca el Decret 344/2006, de 19 de setembre, son els
seguents:

Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre

Espais verds 5 viatges/100 m?
Figura 60: Ratios minimes de viatges/dia. Font: Decret 344/2006, de 19 de setembre

Pel que fa als espais verds, segons la ratios del Decret 344/2006, el nou desenvolupament
generara 1.657 v/dia en els dos sentits. No obstant, aquests desplagaments no seran nova
mobilitat, sind que estaran associada, per una banda, a la nova mobilitat generada pel propi
equipament logistic (valors que es calculen a continuacio), i per I'altre, a la mobilitat actual dels
residents que ens els seus desplagaments d’oci també faran Us d’aquests espais verds.

En el cas de I'activitat logistica, es disposa de ratios especifiques per a usos logistics d’altres
centrals integrades de mercaderies, plataformes logistiques i sectors industrials en ubicacions
fora del continu urba municipal. En aquest sentit, CIMALSA ha facilitat les seglients ratios de
generacio:

Ratios de generacié de vehicles pesants per | Logistic: 1,75 veh / 1.000 m? st
cada 1.000 m? de sostre Industrial: 2,5 veh / 1.000 m2 st
Ratios de generaci6 de furgonetes per cada | Logistic: 0,5 veh / 1.000 m? st
1.000 m? de sostre Industrial: 0,5 veh / 1.000 m2 st
Ratios de treballadors per cada 1.000 m? de | Logistic: 4 pax / 1.000 m? st
sostre Industrial: 12 pax / 1.000 m2 st
Ratios de visites 0,15 visites / treballador

Figura 61: Ratios de vehicles i treballadors generats/dia. Font: CIMALSA

A partir de les ratios propies de CIMALSA per a sectors logistics en base a I'experiéncia de
I'entitat i la propia proposta d’ordenacié s’estima la mobilitat generada per I'ambit d’estudi.
D’acord amb els parametres, es separa la mobilitat dels treballadors i visites de la de vehicles
pesants, ja que segueixen patrons diferents.

Partint dels usos estimats i a les ratios indicades en apartats precedents el sector generara un
total de 769 v/d generats pels treballadors, donat els 76.928,31 m? de sostre previst i 92 v/d
generats per les visites, en tots els casos en els dos sentits.

En termes de mobilitat es generaran 862 desplacaments/dia en els dos sentits.

V/d en
vehicle privat
dels
treballadors

Ambit d’estudi | 76.928,31 769 92 862
Figura 62: Mobilitat generada per treballadors i visites a 'ambit d’estudi. Font: elaboracio propia

V/d en
vehicle privat Viatges/dia
de les visites

Sostre (m?)
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En el cas de dels vehicles pesants (camions) i furgonetes, seguint els parametres indicats
anteriorment és generaran 135 camions/dia i 38 furgonetes/dia.

Estimant una ratio de 2 viatges/dia en els camions i 2,5 viatges/dia en les furgonetes, els camions
realitzaran 270 v/d i les furgonetes 95 v/d.

Per tant, la mobilitat de camions i furgonetes és de 353 viatges/dia.
V/d en
Sostre (m?) vehicle
pesant
Ambit d’estudi | 76.928,31 270 95 365
Figura 63: Mobilitat generada per vehicles pesants i furgonetes a I'ambit d’estudi. Font: elaboracio propia

Yitlen Viatges/dia

furgoneta

5.1.1 DISTRIBUCIO MODAL

S’ha utilitzat una distribucié propia pels desplagaments de treballadors i visites de les zones
industrials basada en hipotesis propies de CIMALSA i a la ubicacié, periferica, de I'ambit d’estudi
(detallades en la figura inferior).

Per calcular el nombre de vehicles s’estima que cada vehicle esta ocupat per 1,4 persones. Aixi
doncs, els 732 viatges/dia en vehicle privat, generen 523 vehicles/dia.

Modes d’accés % Viatges/dia  Vehicles/dia
A peu / Bicicleta 5% 43 =
Transport public discrecional 5% 43 =
Transport public (bus) 5% 43 -
Vehicle privat 85% 732 523
TOTAL 100% 862 523

Figura 64: Distribucié territorial dels desplacaments de treballadors/visites. Font: elaboracié propia

En el cas dels camions i les furgonetes, els 365 viatges/dia s’estimen que seran 365 vehicles/dia
(una ratio d’1 persona/vehicle).

Aixi doncs, I'ambit d’estudi generara 889 vehicles/dia (523 veh/dia seran lleugers, 95 veh/d
seran furgonetes i 270 veh/d seran camions).

5.1.2  DISTRIBUCIO TERRITORIAL

Pel que fa a la distribucié territorial, els desplagaments en vehicle privat es realitzaran per la
carretera C-31 des de I'est o I'oest de I'ambit d’estudi.

En base a les dades de I'enquesta 2013 s’estima que el 91,9% dels desplagaments tindran
I'origen o destinacid a I'est de la C-31 i el 8,1% empraran 'oest de la C-31.

El valor més elevat en direccid est, és pel major pes de I'’Area Metropolitana de Barcelona, els
desplacaments urbans i que la connexié de la C-32 a la C-31 s’ubica al costat est de I'ambit
d’estudi.

Vehicles/dia
C-31 (est) 91,9% 817
C-31 (oest) 8,1% 72
Total 100,0% 889

Figura 65: Distribucié vehicles/dia de treballadors i visites per vial d’accés. Font: elaboracié propia
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Aixi doncs, dels 889 veh/dia generats per 'ambit d’estudi, 817 veh/d accediran des de I'est de
la carretera C-31i 72 veh/d des de 'oest de la C-31, en ambdds casos en els dos sentits.

Els desplagaments a peu /bicicleta (43 v/dia en els dos sentits), s’estima que es realitzaran des
del nucli urba de Cubelles

5.2 RESERVES D’APARCAMENT PER A TURISMES, MOTOCICLETES | BICICLETES

Les reserves minimes d’aparcament de vehicles (turismes, motocicletes i bicicletes) situats fora
de la via publica sén les seglients segons el Decret 344/2006:

Turismes Motocicletes
L s Maxim valor de: 1 plaga/habitatge, 1 plaga per 100 Maxim valor de: 0,5 plaga/habitatge, 1 plaga
Us d’habitatge L -
m2 de sostre o fraccid per 200 m2 de sostre o fraccid

Figura 66: Reserves minimes d’aparcament de vehicles. Font: Decret 344/2006, DGPT

L’espai minim per plaga de turismes és de 4,75 x 2,4 m, i per motocicleta 2,20 x 1,00 m.

Us d’habitatge Maxim valor de 2 plaga/habitatge, 2 plaga per 100 m2 de sostre o fraccié
Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccid

Us d’oficines 1 plaga/100 m? sostre o fraccid

Us industrial 1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Equipaments docents 5 plaga/100 m? sostre o fraccio

Equipaments esportius, culturals i recreatius 1 plaga/100 places d’aforament de I'equipament

Zones verdes 1 plaga/100 m? de sol

Figura 67: Reserves minimes d’aparcament de bicicletes. Font: Decret 344/2006, DGPT

Segons aquests parametres seria necessaria una reserva total de places d’aparcament (o espai
minim reservat per |'estacionament de bicicletes) de 1.065 places per a bicicletes. De els quals
769 places son per I'Us logistic i 296 pels espais verds.

Aparcament Logistic Espais lliures Totals \
Bicicletes 769 296 1.065
Figura 68: Quantificacié de la reserva de places d’aparcament fora de la via publica. Font: Decret 344/2006, DGPT

En relacid a la reserva d’aparcament per a bicicletes, inicialment es proposa fer una reserva del
10% de I'aparcament, que s'anira completant a mesura que incrementa la demanda d'aquest
mode.

5.2.1 Reserva d’aparcament per a PMR

Amb I'objectiu de donar compliment a la normativa vigent d’accessibilitat, I'Ordre
tma/851/2021, cal preveure la reserva de places per a persones de mobilitat Reduida (PMR).

Segons l'article 35 els principals centres d'activitat de les ciutats han de disposar de places
d'aparcament reservades i dissenyades per al seu Us per persones amb mobilitat reduida, en
una proporcid, com a minim, d'una plaga reservada per cada 40 places o fraccid,
independentment de les places destinades a residéncies o llocs de feina. La dimensié minima ha
de ser de 5 x 2,2 m, a més d’una zona de transferéncia lateral amb una longitud igual a la plaga
i1,5m d’amplada.
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Aixi doncs, caldra que el sector objecte d’estudi disposi d’una placa d’aparcament reservada a
PMR per cada 40 places tal i com estableix la normativa vigent.

5.2.2 Punts de recarrega per a vehicle eléctric

D’altra banda, pel que fa a I'aparcament de vehicles i motocicletes, el planejament derivat a de
donar compliment del Reial Decret 1053/2014 en relacié a les dotacions minimes de I'estructura
per a la recarrega de vehicles eléctrics en edificis o aparcaments de nova construccio i en vies
publiques, o com a minim deixar la seva preinstal-lacié d’acord amb el que preveu el Reial Decret
1053/2014.

En la disposicié addicional primera s’estableixen les dotacions minimes de I'estructura per a la
recarrega del vehicle electric en edificis o estacionaments de nova construccié i en vies
publiques:

1. En edificis o estacionaments de nova construccié s’haura d'incloure la instal-lacié eléctrica
especifica per a la recarrega dels vehicles electrics, executada d'acord amb el que estableix la
referida (ITC) BT-52, “Instal-lacions amb fins especials. Infraestructura per a la recarrega de
vehicles eléctrics”, que s'aprova mitjancant el Reial Decret 1053/2014, amb les seglents
dotacions minimes:

a) En aparcaments o estacionaments col-lectius en edificis de régim de propietat
horitzontal, s'haura d'executar una conduccid principal per zones comunitaries
(mitjangant, tubs, canals, safates, etc.), de manera que es possibiliti la realitzacié de
derivacions fins a les estacions de recarrega ubicada a les places d'aparcament, tal com
es descriu en I'apartat 3.2 de la (ITC) BT-52,

b) en aparcaments o estacionaments de flotes privades, cooperatives o d'empresa, o els
d'oficines, per al seu propi personal o associats, o diposits municipals de vehicles, les
instal-lacions necessaries per a subministrar a una estacio de recarrega per cada 40
places i

¢) en aparcaments o estacionaments publics permanents, les instal-lacions necessaries
per a subministrar a una estacio de recarrega per cada 40 places.

2. A lavia publica, s'han d'efectuar les instal-lacions necessaries per a donar subministrament a
les estacions de recarrega ubicades a les places destinades a vehicles eléctrics que estiguin
previstes en el plans de mobilitat sostenible supramunicipals o municipals.

D’aquesta forma, en el cas que els futurs equipaments disposin d’aparcaments, caldra dotar de

punts de recarrega per a vehicle eléctrics fora calgada I'ambit d’estudi, considerant 1 punt cada
40 places tal i com estableix la normativa.

5.3 RESERVES D’ESPAI PER A CARREGA | DESCARREGA

El Decret 344/2006 indica que convé preveure a les noves implantacions unes condicions
minimes consistents a delimitar zones del viari destinades a la distribucié urbana de
mercaderies, establir quins comergos han de disposar de molls de carrega i descarrega que els
permetin fer aquestes operacions al seu interior, i establir un minim de superficie comercial
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dedicada a magatzem amb la finalitat que les operacions de carrega i descarrega no es
multipliquin.

Article 6.3 del Decret 344/2006

En el cas d'estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents a plans urbanistics s'ha de tenir
en compte que, per aconseguir una distribucio agil i ordenada de les mercaderies a l'interior dels
nuclis urbans, aquests contemplin les seglients reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa

viaria per a carrega i descarrega de mercaderies:

a) Us comercial: 1 plaga per cada 1.000 m2 de superficie de venda o 1 plaga per cada 8
establiments.

b) Us d'oficines: 1 placa per cada 2.000 m2 de sostre.

Els nous usos del sector de desenvolupament seran de caracter industrial i, per tant, no es
preveuen reserves de carrega i descarrega.
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6 IMPACTE DE LA MOBILITAT GENERADA SOBRE LES DIVERSES
XARXES DE TRANSPORT

6.1 XARXA VIARIA

6.1.1 MOBILITAT GENERADA EN VEHICLE PRIVAT PEL NOU DESENVOLUPAMENT

La mobilitat prevista en vehicle privat s’estima en 889 vehicles/dia en ambdds sentis, dels quals
823 veh/dia (58,9%) sén cotxes, motos i furgonetes generades per les visites i treballadors i 365
veh/dia (41,1%) son vehicles pesants generats per I'activitat economica del sector objecte
d’estudi.

Els vehicles lleugers generats per les visites es considera que es distribuiran per tipologia en
proporcié al parc de vehicles de Cubelles. Aixi els resultats sén:

Cotxes/dia

Motos/dia

Furgonetes/dia

Vehicles lleugers/dia
Figura 69: Nombre de vehicles lleugers/dia generats per les visites a 'ambit d’estudi. Font: elaboracié propia

En els cas dels vehicles pesants, es considera que els 370 veh/dia es realitzaran en camid.

Aixi doncs, els 889 vehicles/dia es distribuiran de la seglient manera en funcié de la tipologia de
vehicle:

6.1.2 DISTRIBUCIO HORARIA DE LA MOBILITAT GENERADA

e A partir de les dades del promotor, s’estima que la distribucié horaria de la mobilitat en
vehicle privat dels treballadors sera:

5h00-6h00 33,3% 13h00-14h00 16,7%
e e S 1ons
13h00-14h00 16,7% P e
14h00-15h00 16,7% 22h00-h23h00 16,7%

23h00-24h00 16,7%

Figura 70: Percentatge de desplagaments d’entrada i sortida per hora Font: elaboracié propia a partir de dades
del promotor

e Enelcasde les visites, s’estima que la distribucié horaria dels desplacaments en vehicle
privat es reparteixen equitativament entre les 9h00 i les 20h00

e Pel que fa als vehicles pesants, a partir de les dades del promotor, s’estima que la
distribucid horaria de la mobilitat es reparteix equitativament entre les 6h00 i les 20h00.
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Figura 71: Distribucio de la mobilitat per franja horaria i tipologia d’usuari. Font: elaboracio propia a partir de
dades del promotor.

El sumatori de tots els desplagaments en vehicle privat per franja horaria generats per I'ambit
d’estudi presenta un factor d’hora punta del 14,2% entre les 14h00-15h00.

Veh. Totals (entrada+sortida)
16,0%
14,0%
12,0%
10,0%
8,0%
6,0%
4,0%
2,0%

0,0%
01 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

e \/ch. Totals

Figura 72: Percentatge de vehicles totals i franja horaria generats per I’ambit d‘estudi. Font: elaboracié propia a
partir de dades del promotor.

A partir de les dades de I'aforament automatic realitzat a la carretera C-31 pk 147 per I’Estudi
d’Avaluacio de la Mobilitat Generada pel Pla Especial Urbanistic per la implantacio de camping
a la finca Mas Guineu de Cubelles s’estima que I'hora punta és entre les 18h-19h amb 1.675
veh/h (en els dos sentits), el quals representen el 6,6% de I'IMD diaria (25.417 veh/dia).

Cal tenir en compte que I'aforament es va realitzat el divendres 7 de juliol de 2017, dia amb la
major intensitat de vehicles (en base a I'estudi de Mobilitat de Cubelles, el moment de major
intensitat de vehicles a la C-31 és un divendres de juliol).

Distribucié de vehicles a la carretera C-31 (pk 147)
7,0%
6,0%
5,0%
4,0%
3,0%
2,0%
1,0%

0,0%
01 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Figura 73: Distribucio dels vehicles a la carretera C-31 (pk 147). Font: Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada
pel Pla Especial Urbanistic per la implantacié de camping a la finca Mas Guineu de Cubelles
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Aixi mateix, s’ha tingut en compte I’Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada pel Pla Especial
Urbanistic per la implantacié de camping a la finca Mas Guineu de Cubelles, el qual presenta una
hora punta de 9h-10h amb a I'entorn de 293 veh/h en els dos sentits (11,9%) i una hora punta
tarda (18h00-19h00) amb a I'entorn de 230 veh/h (9,3%).

Distribucioé de vehicles generats pel camping

14,0%
12,0%
10,0%
8,0%
6,0%
4,0%
2,0%

0,0%
0 1 2 3 45 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Figura 74: Distribucio dels vehicles generats pel futur camping a la finca Mas Guineu. Font: Estudi d’Avaluacio de
la Mobilitat Generada pel Pla Especial Urbanistic per la implantacio de camping a la finca Mas Guineu de Cubelles

Hora estimada amb una major IMD futura

En base a la suma de la distribucio horaria de:
*  Mobilitat generada per I'ambit d’estudi
* Lacarretera C-31 al pk 147

*  Mobilitat generada pel desenvolupament del camping

Es preveu una IMD a I'entorn dels 28.773 veh/d amb un factor d’hora punta del 6,9% entre les
18h00-19h00, un divendres del mes de juliol.

% IMD previsio futura a la C-31 davant I'ambit
d'estudi
8,0%
7,0%
6,0%
5,0%
4,0%
3,0%
2,0%
1,0%

0,0%
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Figura 75: Distribucio dels vehicles en I'escenari futur (mobilitat actual més nova mobilitat generada pel camping
i el nou desenvolupament). Font: elaboracio propia
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6.1.3 DISTRIBUCIO DE LA MOBILITAT PER ITINERARIS

A partir de la distribucié horaria indicada en I'apartat precedent en hora punta, 18h00-19h00,
I'ambit d’estudi genera un major nombre de desplagaments de sortida, degut a que aquesta
hora concorda amb I’hora de sortida dels treballadors (16,7% del total).

Distribucié vehicles entrada ambit d’estudi

Dels 16 veh/hp que accedeixen a I'ambit d’estudi es considera que el 91,9% provenen de I'est
de la carretera C-31 (connexié amb C-32 i Cubelles) i el 8,9% provenen de |'oest de la carretera
C-31. Valors estimats de I'enquesta de I'Estudi de mobilitat urbana de Cubelles.

Aixi doncs, 15 veh/hp accediran per la carretera C-31 (est) i el carrer Penedeés, dels quals 3 seran
vehicles lleugers i 12 vehicles pesants. En canvi, 1 veh/hp accediran per la C-31 (oest) i el carrer
Penedeés.

Al carrer Vallespir, vial d’accés a l'interior de I'ambit d’estudi, el nombre de vehicles sera de 3
veh/hp lleugers i 13 veh/hp pesants.

% Distribucié VL/hp VP/hp

C-31 (est) - c. Penedés 91,9% 3 12
C-31 (oest) - c. Penedeés 8,1% 0 1
C. Vallespir 100,0% 3 13
Figura 76: Nombre de lleugers i pesants generats en hora punta per I’ambit d’estudi en sentit entrada. Font:
elaboracié propia
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Figura 77: Nombre de lleugers i pesants generats en hora punta per I’'ambit d’estudi en sentit entrada. Font:
elaboracié propia

Distribucio vehicles sortida ambit d’estudi

Dels 55 veh/hp que surten a I'ambit d’estudi es considera que el 91,9% tenen com a desti 'est
de la carretera C-31 (connexié amb C-32 i Cubelles) i el 8,9% tenen coma desti I'oest de la
carretera C-31. Valors estimats de I'enquesta de I'Estudi de mobilitat urbana de Cubelles.
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Aixi doncs, 51 veh/hp (39 veh/hp lleugers + 12 veh/hp pesants) sortiran pel c. Vallespir i seguiran
pel carrer Penedés fins a la rotonda d’accés a la C-31 en direccid est.

En canvi, 4 veh/hp (3 veh/hp lleugers + 1 veh/hp pesant) sortiran pel c. Vallespir i seguiran per
I'av. Garraf, c. Emporda i c. Pais Valencia fins a la carretera C-31 en direccio oest.

Al carrer Vallespir, vial de sortida de I'interior de I'ambit d’estudi, el nombre de vehicles sera de
42 veh/hp lleugers i 13 veh/hp pesants.

% Distribuci6  VL/hp VP/hp
C. Penedes — C-31 (est) 91,9% 39 12
Av. Garraf — c. Emporda —c.

Pais Valencia — C-31 (oest) 8,1% 3 !
C. Vallespir 100,0% 42 13
Figura 78: Nombre de lleugers i pesants generats en hora punta per ’ambit d’estudi en sentit sortida. Font:
elaboracio propia

] e S
Figura 79: Nombre de lleugers i pesants generats en hora punta per ’ambit d’estudi en sentit sortida. Font:
elaboracié propia

Distribucio total de vehicles generats per I’ambit d’estudi

Per tant, 66 veh/hp accediran o sortiran per l'itinerari de la C-31 (est), carrer Penedés i carrer
Vallespir.

En canvi, 1 veh/hp accediran per la C-31 (oest), el carrer Penedés i carrer Vallespir i sortiran 4
veh/hp pels carrers Vallespir, av. Garraf, c. Emporda, c. Pais Valencia i C-31 (est).

La distribucio entre vehicles lleugers i pesants per itinerari és la seglient:
Vi/hp | VP/hp

|
C. Penedes — C-31 (est) ‘

42 24
Av. Garraf — c. Emporda —c. 3 1
Pais Valencia — C-31 (oest)
C-31 (oest) — c. Penedes 0 1
C. Vallespir 45 26

Figura 80: Nombre de lleugers i pesants generats en hora punta per I’ambit d’estudi en sentit entrada+sortida.
Font: elaboracio propia
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Figura 81: Nombre de lleugers i pesants generats en hora punta per I'ambit d’estudi en sentit entrada+ sortida.
Font: elaboracio propia

Complementariament, a fi d’analitzar la carretera C-31 i la rotonda d’aquesta via amb el carrer
Mas Peirot en I'escenari futur, s’ha tingut en compte la mobilitat generada per I'Estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada pel Pla Especial Urbanistic per la implantacié de camping a
la finca Mas Guineu de Cubelles.

Aquest desenvolupament s’ubica al nord de I'ambit objecte d’estudi i afectara en un futur a la
mobilitat de la carretera C-31

"

d’avaluacio de la mobilitat generada pel Pla Especial Urbanistic per la implantacié de camping a la finca Mas
Guineu de Cubelles

Distribucio total de vehicles generats per I’ambit del camping

A partir de I’Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada pel Pla Especial Urbanistic per la
implantacio de camping a la finca Mas Guineu de Cubelles s’han identificat el nombre de vehicles
que accediran al camping en hora punta de I'estiu, els quals impacten a la carretera C-31iala
rotonda d’aquesta via amb el c. Mas Peirot.
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La distribucio dels vehicles per sentit és el seglient:

C. Emporda — av. Garraf- c.
Vallespir — c. Penedes
C-31 (oest)
C-31 (est)
Figura 83: Nombre vehicles generats en hora punta pel camping en sentit entrada+sortida. Font: elaboracio
propia a partir de dades de I’Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada pel Pla Especial Urbanistic per la
implantacié de camping a la finca Mas Guineu de Cubelles

g ol [

i sortida. Font: elaboracié propia a

partir de dades de I’Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada pel Pla Especial Urbanistic per la implantacié de
camping a la finca Mas Guineu de Cubelles

Aixi doncs, en I'analisi de la rotonda en escenari futur també es tindran en compte els 160 veh/h,
en els dos sentits, generats pel futur camping

6.1.4 ANALISI DE LA CAPACITAT DE LA ROTONDA AMB ACCES A L’AMBIT D’ESTUDI PER LA
CARRETERA DE BARCELONA A TARRAGONA EN L’ESCENARI FUTUR

Amb l'objectiu de millorar I'accessibilitat en vehicle privat a I'ambit d’estudi i reduir el nombre
de vehicles que circulen pel carrer Penedés es proposa que tots els vehicles que accedeixen i
surten del sector ho facin per una nova entrada ubicada a la carretera de Barcelona a Tarragona.

Aixi doncs, els 71 veh/hp (66 veh/hp origen o destinacié la C-31 (est) i els 5 veh/hp (origen o
destinacid Cunit, via la C-31 oest) utilitzaran el ramal de la C-31 (oest).
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Figura 85: Nombre de lleugers i pesants generats en hora punta per ’ambit d’estudi en sentit sortida, en
I’escenari 2. Font: elaboracio propia

S’ha realitza una primera estimacio de la capacitat de la rotonda en base el metode HCM 2010 i
posteriorment es realitza una microsimulacié per veure en major detall les cues previstes, en el
cas més desfavorable, un divendres del mes de juliol.

A partir dels itineraris indicats anteriorment, 15 veh/h accediran a la rotonda des de la C-31 (est)
i sortiran per la ctra. Barcelona a Tarragona i 51 veh/h faran l'itinerari contrari.

Aixi mateix 1 veh/h accediran a la rotonda des de la C-31 (oest) i sortiran per la ctra. Barcelona
a Tarragona i 4 veh/h faran l'itinerari contrari.

En el cas del camping, tal i com s’ha mostrat en apartats precedents, 96 veh/h accediran a la

rotonda des de la C-31 (est) i sortiran per la C-31 (oest), per tal d’accedir al camping, i 64 veh/h
accediran pel c. Penedeés i sortiran per la C-31 (est), amb I'objectiu de sortir del camping.

- Nivell de servei de la rotonda en situaciod futura

S’estima que els divendres de juliol I'[MD per ramal seran:

oD Destinacio
C-31 (est) C. Mas Peirot C-31 (oest) C.Penedés Ctra. BCN-TGN
C-31 (est) 6 62 885 209 15
C. Mas Peirot 40 0 0 0 0
C-31 (oest) 735 28 51 34 1
C. Penedes 236 34 6 0 0
Ctra. BCN-TGN 51 0 4 0 0

Figura 86: Matriu direccional de vehicles hora punta a la rotonda en situacié futura

Per calcular la capacitat de la rotonda els divendres del juliol, en situacio futura, s’ha utilitzat el
meétode HCM 2010, i el resultat és que tots els accessos a I'actual rotonda presenten un nivell
de servei B a la carretera C-31 (est i oest) i la ctra. BCN a TGN. El carrer Penedés presenta un
nivell de servei C amb temps de demora que assoleixen els 18,2 segons.
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Carrild'accés Qm Xi=Vi/Ci Delay LOS Average delay Average LOS

Right Lane | 132 | 1013|652 | 0,648 | 13,1 | B
.31 13,2 B
SIS Left Lane | 132 | 1007|652 | 0,653 | 13,3 | B 3
o L0200 | Entrylane |1293| 456 | 45 | 0,099 | 9,3 | A 9,3 A
Right Lane | 289 | 912 |486| 0,534 | 11,1 | B
SERIEESY Leftlane | 289 | 900 |486| 0,542 | 11,4 | B 11,2 B
C. Penedés Entry Lane | 1003 | 531 |297| 0,561 | 18,2 | C 18,1 C
Sl N8 il EntryLane |1282| 447 | 59 | 0,318 | 9,9 | A 9,9 A

Figura 87: Nivell de servei en hora punta a la rotonda en situacio futura

Figura 88: Nivell de servei a la rotonda, situacio futura

Aixi doncs, en el cas desfavorable d’un divendres de juliol la rotonda amb els nous
desenvolupament i el nou ramal d’accés per la carretera de Barcelona a Tarragona no presenta
problemes de capacitat.

No obstant, degut que la rotonda presenta dos accessos molt junts (C-31 oest i c. Penedes) a
continuacié es realitza una microsimulacié de la rotonda i al vial d’accés a I'ambit d’estudi (c.
Penedes — c. Vallespir) a fi d’identificar, en un major grau de precisio, la capacitat de la rotonda
i les cues en els diferents ramals d’accés.

La simulacié indica que la rotonda esmentada funciona amb un nivell de servei A. Analitzant per
entrades, el ramal d’entrada c. Mas Peirot és el que presenta pitjor funcionament, amb un temps
de demora de 16,7 segons que es correspon a un nivell de servei C; I'entrada del c. Penedes
presenta un nivell de servei B, amb un temps de demora de 10,9 segons.

Rotonda d'estudi \

Entrada Veh @ Average Delay Average LOS \
C-31 (est) 1.133 7,6 A
C. Mas Peirot 40 16,7 C
C-31 (oest) 858 6,9 A
C. Penedes 301 10,9 B
Ctra. BCN-TGN 55 8,7 A

Figura 89: Nivell de servei en hora punta a la rotonda en situacio futura

Aixi doncs, amb el nou desenvolupament la rotonda no presenta problemes de capacitat un
divendres de juliol (cas amb major nombre de vehicles).




EAMG per a la modificacio puntual del PGOU Cubelles per a la transformacio dels sols de la Central Térmica

6.2 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

La mobilitat generada per I'ambit d’estudi en transport public és de 43 v/dia, en els dos sentits.
Considerant un factor d’hora punta del 20%, I’ambit generara 8 v/hp, en els dos sentits.

Per calcular I'impacte s’estima en les diferents linies de bus (urba de Cubelles, L1050 i L1655)
s’estima que els viatgers es distribuiran proporcionalment en funcié de les expedicions en hora
punta. Aixi doncs el bus urba captara el 16,7% dels viatgers (1 v/hp), I'L1050 el 66,7% (6 v/hp) i
I'L1655 el 16,7% (1 v/hp).

Es desconeix la demanda dels busos interurbans i I'urba de Cubelles. No obstant, estimant una
oferta de 55 places en els busos interurbans i 35 places en el bus urba, la nova demana generada
per 'ambit d’estudi incrementa I'ocupacio del bus urba en un 4,1% i els busos interurbans en un
2,6%. Per tant, si 'ocupacié actual de les linies en hora punta no superen el 95% d’ocupacio, no
es preveuen problemes de capacitat a cap de les linies.

% Increment
Places/vehicle Oferta/hp demanda
futura

% distribucio Nous
hp viatgers/hp

Linia Exp/hp (2s)

Urba Cubelles 1 16,7% 1 35 35 4,1%
L1050 4 66,7% 6 55 220 2,6%
L1655 1 16,7% 1 55 55 2,6%
Total 6 100,0% 8

Figura 90: Increment de demanda futura per linia generada per 'ambit d’estudi.




EAMG per a la modificacio puntual del PGOU Cubelles per a la transformacio dels sols de la Central Térmica

7 XARXA D'ITINERARIS

7.1 PARAMETRES DE PLANIFICACIO GENERALS

El Decret 344/2006 fa les seglients recomanacions referents a les diferents xarxes de transport:
Article 4
Directrius per elaborar els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada referents a la planificacio:

4.1 En I'elaboracio dels estudis d'avaluacio de la mobilitat generada s’han de tenir en compte els
parametres seglients:

a) ’amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitzacio
corresponent a zona 30, d’acord amb el que estableix el Reglament general de circulacid, ha de
ser de 10 metres.

b) L’amplada minima dels carrers planificats coma xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com
dels trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d'11 metres.

c) ’'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2 metres
sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra a I'establert
als apartats anteriors.

d) Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al transport
public han de tenir una amplada addicional de 5 metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa
basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra al que estableixen els apartats anteriors.

e) El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en
casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable per a llargades superiors a 300 metres.
Cas que es superi aquesta llargada, es construiran espais de descans amb pendent maxim de 2%
que continguin, com a minim, un cercle d'1,5 metres de radi.

La construccid d'escales a la via publica resta condicionada a qué hi hagi un itinerari alternatiu
adaptat a la normativa d'accessibilitat. Quan l'itinerari alternatiu sigui desproporcionat en
temps i/o recorregut, d'acord amb el que estableix la citada normativa, es construiran ascensors
o elements elevadors seqgurs i accessibles.

f) El pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter general, el 5%.
Només en suposits excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

g) La previsio de places per a aparcament de bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments de
planejament urbanistic s'ha d'ajustar a les reserves minimes establertes als annexos 2 i 3

d'aquest Decret, respectivament.

4.2 En l'elaboracio dels estudis es poden proposar, en base a condicionants geométrics, pel
conjunt d'un ambit i en coheréncia amb els sectors continguts o amb base a les caracteristiques
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de I'entorn, parametres diferents als fixats en I'apartat anterior, sempre que es justifiqui que es
compleixen els objectius de sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d'accessibilitat.

7.2 XARXA D’ITINERARIS PER A VEHICLE PRIVAT

7.2.1 Criteris de definicio de la xarxa d’itineraris

Article 18
Xarxa basica per a vehicles

18.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris per a
vehicles, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article.

18.2 La xarxa basica per a vehicles prevista en els estudis d'avaluacid de la mobilitat generada
ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin el major nombre de
desplagaments i com a minim els segiients:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.
18.3 La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i, si s'escau, ha de procurar assegurar la
continuitat dels itineraris amb la dels municipis veins.

7.2.2  Proposta d’itineraris

Tal com s’ha indicat en I'apartat de I'impacte viari, I'accés i sortida de I'ambit d’estudi es
realitzara des de la rotonda de la C-31 amb el ramal de la ctra. Bcn-Tgn.

Com s’observa en la figura inferior, I'accés a la rotonda ja esta actualment asfaltat i amb la
senyalitzacié vertical i horitzontal corresponent d’una via de doble sentit de circulacié (1+1). No
obstant, I'acondicionament és només els darrers 15 metres abans d’accedir a la rotonda.

Figura 91: Accé; actual a la rotonda de la C-31 des de la ctra. Bcn-Tgn

Per tant, es proposa acondicionar la ctra. Bcn-Tgn des de la rotonda fins a la via del tren, amb
asfalt i senyalitzacid horitzontal d’una via de doble sentit de circulacié (1+1).
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Degut a que la via és un atzucac, es proposa habilitat una rotonda al final de carrer per facilitar
el canvi de sentit dels vehicles

7.3 XARXA D'ITINERIS PER A TRANSPORT PUBLIC | COL-LECTIU

7.3.1 Criteris de definicio de la xarxa d’itineraris

En relacid a la xarxa d’itineraris per a transport public i col-lectiu de superficie, I'article 16 del
Decret 344/1006, de 19 de setembre de 2006, per a I'elaboracié dels estudis d’avaluacio de
mobilitat generada, indica que:

Article 16
Xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu de superficie

16.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris per a
transport public i col-lectiu de superficie, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en
aquest article.

16.2 La xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu de superficie, urba i interurba, s'ha de definir
tenint en compte les linies d'autobus, de tramvies i d'altres sistemes de transport col-lectiu,
existents i previstos en el moment de redaccio del pla urbanistic. La xarxa també ha d'incorporar
la previsio de carrils bus, la implantacio de noves linies, el perllongament o el canvi de tragat de
les existents.

16.3 Aquests itineraris han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre
de desplagaments molt elevat i, com a minim, amb els assenyalats a I'article 15.2 i s'han de
connectar amb la xarxa per a transport public i col-lectiu de la resta del municipi i, si s'escau, dels
municipis veins.

16.4 En la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu, les parades de les linies s'han de
situar de manera coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes i s'han de situar
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de manera que la distancia maxima d'accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior
a 750 metres, llevat d'aquells suposits en qué es justifiqui que no és possible.

16.5 L'espai destinat a parades per al transport col-lectiu i/o parades de taxi s'ha de configurar
de manera que es respecti I'espai destinat als itineraris per a vianants i per a bicicletes i que es
garanteixi la sequretat de les persones vianants i dels i de les ciclistes.

16.6 En carrers amb molt transit de vehicles que puguin dificultar la circulacid del transport
col-lectiu, s'han de preveure carrils bus-taxi a partir de 20 circulacions d'autobusos en I'hora
punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol cas, per freqiiéncies inferiors, es fara I'estudi
particular sobre la conveniéncia de la seva implantacio.

7.3.2  Proposta de xarxa

En el cas del sector objecte d’estudi tant les linies de bus interurba com el bus urba de Cubelles
donen cobertura a I'ambit d’estudi i no es proposa cap modificacio de l'itinerari.

Aixi mateix, tal i com s’ha indicat en I'apartat de I'impacte en el transport public, les tres linies

de bus que serveixen I'ambit d’estudi podran absorbir la nova demanda generada pel sector i
no es considera necessari incrementar |'oferta.

7.4 XARXA D’ITINERARIS PER A VIANANTS

7.4.1 Criteris de definicié de la xarxa de vianants

L’Article 15 del Decret 344/1006 per a l'elaboracié dels estudis d’avaluacié de mobilitat
generada estableix els criteris i requisits que ha de complir la xarxa d’itineraris principals per a
vianants, la qual s’ha de donar prioritat sobre la resta de modes de transport:

15.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris
principals per a vianants, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article.
Als efectes d'aquest Decret, s'entén per vianant la persona que es despla¢a a peu o amb cadira
de rodes amb o sense motor.

15.2 La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s'ha de donar prioritat sobre la resta
de modes de transport, ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre
important de desplagaments a peu o amb mitjans auxiliars i com a minim els seglients:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.
c) Mercats, zones i centres comercials.

d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta freqiientacid, com zones verdes, parcs urbans, franja costanera i
vores de rius.

m
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f) Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

15.3 La xarxa d'itineraris principals per a vianants s'ha de definir en base a criteris que permetin
evitar els accidents de transit. A aquests efectes:

a) Es consideren els carrers d'us exclusiu per a vianants, els carrers de convivéncia i els carrers
de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per establir els itineraris per a les persones
vianants.

b) Els eixos en planta d'aquests itineraris han de tenir un tragat el més directe i natural possible
i, en conseqiiéncia, tant la reordenacio de les cruilles com la seva concepcid han de tenir en
compte aquest criteri.

¢) En rambles i passejos centrals destinats a la circulacio de les persones vianants, s'han d'evitar
els canvis de trajectoria deguts a la manca de passos de vianants alineats amb I'eix principal de
la circulacié de les persones vianants.

15.4 Els itineraris principals per a vianants han de ser continus, formant una xarxa que, de
manera complementaria amb la resta de voreres, doni una total accessibilitat al municipi per a
les persones vianants. Si s'escau, aquesta xarxa s'ha de coordinar amb la dels municipis veins.

15.5 Els itineraris principals per a vianants han d'estar coordinats amb els itineraris per a
transport public i col-lectiu.

15.6 Els itineraris principals per a vianants fora de poblacié s'han de segregar i protegir
adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran adaptats d'acord amb les normes d'accessibilitat
urbanistica previstes al Codi d'accessibilitat.

7.4.2  Proposta de xarxa

L'analisi de I'accessibilitat a peu de I'ambit d’estudi ha indicat un conjunt de deficits que es
recomana millorar.
e Es proposaincrementar 'amplada de la vorera dels c. Penedeés i Vallespir fins a 1,8m.

Aixi mateix, es proposen un conjunt d’actuacions externes al sector de desenvolupament.
Aguests son:

e Pas inferior per a vianants i bicicletes.
e Guals rebaixats en 7 interseccions (14 guals en total).
e Passos de vianants amb guals rebaixats a 3 punts.
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Figura 93: Actuacions a la xarxa de vianants de Cubelles

El pressupost orientatiu de les actuacions descrites és el seglient:
e Ampliacid de vorera als c. Penedés i Vallespir (0,8m x 1200 m x 175€/m? = 168.000€).
e Pas inferior per a vianants i bicicletes (20 ml x 5 m x 1.400€/m? = 140.000€)
e Instal-lacié de passos de vianants amb guals rebaixats (3 x 900€ = 2.700€).
e Guals rebaixats (14 x 450€ = 6.300€).

Valors extrets de la taula de preus de la Diputacio de Barcelona

7.5 XARXA D'ITINERARIS PER A BICICLETES

7.5.1 Criteris de definicié de la xarxa d’itineraris

La definicio dels itineraris per bicicleta hauran de contemplar, segons el Decret 344/2006, el
seglent:

Article 17

Xarxa d'itineraris per a bicicletes

17.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris per a
bicicletes, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article.

17.2 La xarxa d'itineraris per a bicicletes han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es
generin el major nombre de desplacaments i, com a minim, amb els assenyalats a I'article 15.2.

17.3 Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa i preferentment hauran
de discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.

17.4 La xarxa d'itineraris per a bicicletes s'ha de preveure connectada amb la xarxa de bicicletes

de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins i s'ha de coordinar amb la xarxa
d'itineraris per a transport public i col-lectiu.
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17.5 Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble calcada ni per
carreteres de calcada tnica amb una intensitat mitjana diaria superior a 3.000 vehicles, llevat
que es segreguin de la via mitjangant mecanismes adequats de proteccio.

17.6 Es poden preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb la resta
dels vehicles.
7.5.2 Proposta de xarxa d’itineraris

La seccio del nou vial de la ctra. Bcn-Tgn estara dotat d’un carril bici bidireccional segregat en
vorera, al costat est, amb una amplada de 2 metres.

8,00 2.00 2,00

e

acces rodaf bici peatons

Figura 94: Seccio de la ctra. Bcn-Tgn en situacio futura, davant del sector de desenvolupament. Font: equip
redactor

Aixi mateix, es proposa que s’executi I'actuacié proposada per I'Estudi de Mobilitat de Cubelles,
el qual proposa un carril bici en calgada a I'av. Onze de Setembre, des del Pla de Sant Pere fins
al c. Ramon Llull (vial paral-lel al nou vial inferior per creuar la via del tren).

Per dltim, per tal de garantir I'accessibilitat en bicicleta entre el nou carril bici adjacent a I'ambit
d’estudi i el del carrer Onze de Setembre es proposa regular com a zona 30 el pas inferior del
vial de la ctra. Bcn-Tgn , aixi com al tram paral-lel (c. Ramon Llull, entre c. Onze de Setembre i
av. Pompeu Fabra).

Les Zones 30 tenen com a prioritat suavitzar el transit urba potenciant-lo amb I'is d’altres
mitjans de transport com les bicicletes i el transport public, alhora que s’intenta reduir la
sinistralitat. Aquest tipus de carrers es recomanen en vies urbanes d’un sol carril de circulacié
per sentit i quan es trobin en zones molt transitades pels vianants i ciclistes. Com els vehicles
privats motoritzats han de circular a una velocitat maxima de 30 km/h, és necessari instal-lar
senyalitzacié d’entrada i de sortida d’aquests tipus de via.

ZONA

Figura 95: Senyalitzacié de carrer de zona 30

A continuacié es relacionen altres parametres a tenir en compte a I’'hora de definir la xarxa de
vianants interna del PMU:
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Els carrers nous haurien de reservar un minim de 2,5 m per vianant a cada costat.

Per facilitar el creuament dels vials nous proposats el PPU per part dels vianants es
proposa pintar passos per vianants distants 100 metres un de l'altre, que és la distancia
maxima recomanada.

L'amplada minima dels passos de vianants ha d’estar compresa entre 2 i 4 metres, en
funcié de la velocitat dels vehicles, si és superior a 30 km/h o no. La velocitat maxima
permesa sera de 30 km/h i per tant sera suficient una amplada de 3 metres. La llargada
maxima que els vianants poden superar amb plena seguretat és de 10 metres.

Pas de vianants als quatre costats d’una cruilla.

Rampes i rebaixos de les voreres a tots els passos de vianants que es mantinguin a nivell
de calgada, tal i com estableix el “Codi d’Accessibilitat de la Generalitat de Catalunya de
supressio de barreres arquitectoniques", per millorar I'accessibilitat de les persones de
mobilitat reduida

Als passos de vianants amb carril bici s’hi afegiran agregats durs i blancs per augmentar
la resisténcia al lliscament.

31

‘Pas inferior per vianants | bicicietes

iy Fropoeta cand bid vores

""" Fropoeta cani bicideta #n cal
dont: Eshuct Mobiftat Cubelies)

Froposia camer Zona 30
Carmi bieities en calgada

Carl Licideta en wrerd

Figura 97: Proposta xarxa ciclable




EAMG per a la modificacio puntual del PGOU Cubelles per a la transformacio dels sols de la Central Térmica

El pressupost orientatiu de les actuacions descrites és el seglent:

e Nou carril bici vorera a la ctra. Bcn-Tgn entre la C-31 i 'ambit d’estudi (300 ml x 35€/ml
=10.500¢€).

e Incorporacié de carril bici en calgada al carrer Onze de Setembre i a la ctra. de Barcelona
a Tarragona (1.550 ml x 35€/ml = 54.250¢€).

e Reconversio del c. Pla de St. Pere en zona 30, entre I'av. 11 de setembre i I'av. Pompeu
Fabra.

e Pas inferior per a vianants i bicicletes (20 ml x 5 m x 1.400€/m? = 140.000€).
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8 INDICADORS DE GENERE

A partir de la EMQ 2006 en dia feiner s’han extret les seglients dades de repartiment modal per
génere en la comarca del Garraf (no es disposa de dades especifiques per a Cubelles).

La taula inferior mostra com en dia feiner els homes es desplacen en major proporcié per motius
ocupacionals (28,4%) que les dones (20,3%), que ho fan en major proporcié per motius personals
(35,7%). En dissabte i festius, d’altra banda, les diferéncies s’escurcen ja que la mobilitat
ocupacional és molt menor.

Pel que fa als modes de transport utilitzats per ambdds sexes, en dia feiner les dones es
desplacen majoritariament en modes no motoritzats (49,9%), mentre que pels homes el mode
més utilitzat és el transport privat (52,6%). Respecte a I'Us del transport public, sén les dones les
que fan un Us lleugerament superior. En dissabtes i festius s’aproximen el comportament
d’ambdds sexes en quant a I'is dels modes de transport.

Dia feiner Dissabte i festiu

Home Dona Home Dona
Mobilitat ocupacional 28,4% 20,3% 2,7% 7.5%
Mobilitat personal 27,0% 35,7% 50,3% 46,1%
Tornada a casa ocupacional 22,6% 16,4% 2,1% 6,0%
Tornada a casa personal 22,0% 27,6% 44 9% 40,5%
Total 100!0% 100!0% 100!0% 100!0%
Modes no motoritzats 38,4% 49,9% 41,2% 42.5%
Transport public 9,0% 10,5% 3,8% 5,0%
Transport privat 52,6% 39,6% 54,9% 52,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Figura 98: Distribucio dels desplagaments segons génere. Font: EMQ 2006
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9 AVALUACIO GENERAL DE LES PROPOSTES

En definitiva, les solucions proposades en el present estudi d’avaluacid de la mobilitat generada
per a la modificacié puntual del PGOU Cubelles per a la transformacié dels sols de la Central
Termica contribueixen a una mobilitat més sostenible, i sdn coherents amb les principals
directrius marcades per el nou marc establert per la recentment aprovada Llei de Mobilitat, com
sén:

Directriu de mobilitat 1: 1.8 Assegurar la connexié a peu i amb bicicleta en condicions de
maxima seguretat des de les parades de transport public fins I'origen o la destinacié del
desplagament.

Directriu de mobilitat 5. Assegurar I'accessibilitat als centres de treball i estudi i evitar I'exclusio
social en la incorporacié al mén laboral i académic 5.4.Facilitar I'accessibilitat als centres de
treball i estudi a peu i en bicicleta. 5.5. Promoure i incentivar I'Us de mitjans no motoritzats en
aquells centres propers als nuclis urbans.

Directriu de mobilitat 11: Racionalitzar I'Gs del vehicle privat en els desplagaments urbans i
metropolitans. 11.3. Ordenar i reorganitzar la xarxa viaria i moderar la circulacié establint
diferents tipologies de carrers.

Directriu de mobilitat 13: Promoure I'Gs dels desplacaments per mitjans no mecanics
augmentant la seguretat i la comoditat dels vianants i ciclistes. 13.1 Fomentar la creacié d’'una
xarxa d’itineraris atractiva i segura per a vianants. 13.2.Condicionar una xarxa urbana d’itineraris
per a bicicletes. 13.5 Incrementar la seguretat dels vianants amb una il-luminacié nocturna
adequada i un disseny urbanistic adequat. 13.6. Establir carrers de convivéncia i zones 30 altres
mesures de moderacié del transit. 13.9 Promoure els aparcaments segurs per a bicicletes,
particularment a les parades de transport public, centres de treball, centres comercials i escoles.
13.12. Millorar la seguretat viaria de la bicicleta.

Directriu de mobilitat 23: Introduir I'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta, en el
procés de planificacié dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans
consolidats.
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10 SINTESI | CONCLUSIONS

Objecte de I'estudi

La Llei 9/2003 de la mobilitat estableix un nou marc que afecta a les politiques de
desenvolupament urba i economic i a la planificacié de I'Us del sol. Aspectes com el transport
public, les externalitats provocades per la mobilitat, tant economiques com ambientals, i la
seguretat viaria, son exigencies contemplades per la normativa esmentada en el moment de
realitzar els plans urbanistics. Les Directrius Nacionals de mobilitat, aprovades el 3 d’octubre de
2006, soén els instruments necessaris per al compliment d’aquesta Llei.

El present estudi de mobilitat preliminar d’avaluacié de la mobilitat generada per la modificacio
puntual del PGOU de Cubelles per la transformacio dels sols de la central térmica té com objecte
fer una diagnosi inicial de I'accessibilitat actual a I'ambit d’estudi en vehicle privat.

L’estudi de mobilitat es desenvolupa sobre el terme municipal de Cubelles. El terme municipal
té 13,49 km? i hi resideixen 16.051 habitants I’any 2021, segons dades de I'ldescat.

Mobilitat generada

La modificacié puntual del PGOU de Cubelles generara un total de 862 v/d generats pels
treballadors i visites, donat els 76.928,31 m? de sostre previst i 365 v/d generats pels vehicles
pesants, en tots els casos en els dos sentits.

Pel que fa als espais verds, segons la ratios del Decret 344/2006, el nou desenvolupament
generara 1.657 v/dia en els dos sentits. No obstant, aquests desplagaments no seran nova
mobilitat, sind que estaran associada, per una banda, a la nova mobilitat generada pel propi
equipament logistic (valors que es calculen a continuacio), i per I'altre, a la mobilitat actual dels
residents que ens els seus desplagaments d’oci també faran Us d’aquests espais verds.

Xarxa viaria

Dels 732 v/d en vehicle privat de treballadors i visites, aplicant una ratio d’ocupacié d’1,4
persones/vehicle, generen 523 vehicles/dia. Pel que fa a camions i furgonetes, els 365
viatges/dia generaran 365 vehicles/dia, amb una ratio d’ocupacié d’1 persona per vehicle.

Es preveu una IMD a I'entorn dels 28.773 veh/d a la carretera C-31 amb un factor d’hora punta
del 6,9% entre les 18h00-19h00, un divendres del mes de juliol.

La simulacié indica que la rotonda esmentada funciona amb un nivell de servei A. Analitzant per
entrades, el ramal d’entrada c. Mas Peirot és el que presenta pitjor funcionament, amb un temps
de demora de 16,7 segons que es correspon a un nivell de servei C; I'entrada del c. Penedés
presenta un nivell de servei B, amb un temps de demora de 10,9 segons.

Aixi doncs, amb el nou desenvolupament la rotonda no presenta problemes de capacitat un
divendres de juliol (cas amb major nombre de vehicles).
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Transport public

Cubelles disposa d’una linia de bus urba que fa parada al nucli urba i a 350m de I'ambit d’estudi.
Aquesta linia esta operativa tots els dies de I'any excepte I'1 de gener i el 25 de desembre.
L'oferta és de 12 exp/dia amb un interval de pas de 60 minuts.

Complementariament I'ambit d’estudi esta servit per dues linies de bus interurba que fa parada
a la C-31 just davant del sector. La linia L1050 realitza 27 exp/dia per sentit amb un interval de
pas de pas de 30 minuts. La linia L1655 realitza 6 exp/dia per sentit amb un interval de pas de 2
hores.

Rodalies Renfe fa parada al nucli urba de Cubelles (linies R2 sud, R13 i R14). Tot i que I'estacié
esta a 1,8km del sector, des de I'estacié es pot agafar el bus urba i arribar a I'ambit d’estudi fent
un transbordament.

La nova demanda en transport public s’ha estimat una generacié en tots dos sentits de 43
viatges/dia en bus, i un total de 43 viatges/dia generats pel transport public discrecional.

Vianants

Els vials d’accés a peu al sector objecte d’estudi des del nucli urba de Cubelles es realitza per
I'avinguda Pompeu Fabra, I'avinguda Gral. Josep Moragues i el carrer Vallespir. La diagnosi
detecta una amplada de vorera superior a 1,8m i tots els passos de vianants amb disposicié de
guals rebaixats.

L’analisi de I'accessibilitat a peu de I'ambit d’estudi ha indicat un conjunt de deéficits que es
recomana millorar.
e Es proposa incrementar 'amplada de la vorera dels c. Penedeés i Vallespir fins a 1,8m.

Aixi mateix, es proposen un conjunt d’actuacions externes al sector de desenvolupament.
Aquests son:

e Pas inferior per a vianants i bicicletes.
e Guals rebaixats en 7 interseccions (14 guals en total).
e Passos de vianants amb guals rebaixats a 3 punts.

Bicicletes

La xarxa viaria de I'entorn de I'ambit d’estudi no disposa de xarxa ciclable ni oferta d’aparcament
per a bicicletes a la via publica. Actualment la xarxa ciclable més proxima es troba al nucli urba
de Cubelles.

La seccio del nou vial de la ctra. Bcn-Tgn estara dotat d’un carril bici bidireccional segregat en
vorera, al costat est, amb una amplada de 2 metres.

Aixi mateix, es proposa que s’executi I'actuacié proposada per I'Estudi de Mobilitat de Cubelles,
el qual proposa un carril bici en calcada a I'av. Onze de Setembre, des del Pla de Sant Pere fins
al c. Ramon Llull (vial paral-lel al nou vial inferior per creuar la via del tren).
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Per ultim, per tal de garantir I'accessibilitat en bicicleta es proposa regular com a zona 30 el
carrer Pla de Sant Pere entre I'av. 11 de Setembre i I'av. Pompeu Fabra.

Aparcament
Segons els parametres del Decret 344/2006 seria necessaria una reserva total de places

d’aparcament (o espai minim reservat per I'estacionament de bicicletes) fora de la via publica
de 1.065 places de les quals 769 places son per Us logistic i 296 places per espais verds.

Inicialment es proposa fer una reserva del 10%, que s'anira completant a mesura que
incrementa la demanda d'aquest mode.
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